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1 Einleitung:

TRASSENVERLAUF

Das Projekt der Umfahrung Wieselburg beginnt in der Steigungsstrecke auf der westlichen Seite des Holzin-
ger Berges bei B25-Bestands-km 6,507, rund 300 m nach Oberegging. Die ersten rund 800 m verlduft die
Trasse nahezu am Bestand. Die Trasse springt nach Osten vom Bestand ab und fallt mit knapp 6 % in das
Erlauftal ab. Am Talboden zwangt sich die Umfahrung zwischen den Gemeinden Wieselburg Stadt und Pet-
zenkirchen unmittelbar nérdlich der Firma Wibeba und zwischen der Klaranlage und der Brauerei vorbei.
Nach der Brauerei wird die Erlauf mittels eines Brickenobjektes tiberquert (Natura 2000-Gebiet). Am &stli-
chen Erlaufufer fuhrt die Trasse sudlich von Breiteneich an der Gemeindegrenze Wieselburg Stadt — Petzen-
kirchen entlang. Der Talboden des Erlauftales wird in Dammlage mit geringen, variierenden Langsneigungen
gequert, um kreuzende Stralen (L96, L6002, Erlaufpromenade) und kreuzende Bahnstrecken (Péchlarn —
Kienberg-Gaming, stillgelegte Schmalspurbahn Wieselburg — Mank) niveaufrei Gberflhren zu kénnen. In

diesem Abschnitt wird die Stadt Wieselburg nérdlich umfahren.

Nach der Querung der Landesstraiie L6002 und der stillgelegten Schmalspurbahn folgt ein Rechtsbogen und
die horizontal verlaufende Trasse schwenkt in stidliche Richtung. Dabei wird die angehobene Landesstralle
L105 unterfithrt sowie der Durnbach und die Landesstrae L6140 tberfuhrt. In weiterer Folge liegt ein Verlauf
in annahernder Nord-Siid-Richtung vor. In diesem Abschnitt wird die Stadt Wieselburg éstlich umfahren. Die
Umfahrung fuhrt weiter Gber den Rottenhauser Berg. In diesem Bereich schneidet sich die Trasse in einem
200 m langen Abschnitt bis zu 10 m tief in das Gelande ein. In diesem Einschnitt befindet sich eine Grunbri-

cke.

Nach dem Rottenhauser Berg und nach der Uberfithrung der Umfahrung tber eine Gemeindestralie folgt ein
Linksbogen in Dammlage mit geringem Gefalle. Dabei wird der Grubbach sowie ein verlegtes Gerinne Uber-
quert. AnschlieRend fuhrt die Trasse geradlinig zwischen den beiden Ortschaften Neumiht und Gumprechts-
felden vorbei. Ab Neumiihl steigt die Trasse bis zur Erlauf leicht an. In diesem Bereich verlauft die Trasse
unter den angehobenen Landesstrallen L6141 und L6142 durch.

Nordlich des Turkensturzes wird die Erlauf in einem lang gezogenen Rechtsbogen mittels eines Bruckenob-
jektes Gberquert (Natura 2000-Gebiet). Von der Erlaufbriicke fallt die Trasse bis zur Einmindung in den Be-
stand (Gefélle 1 %). Unmittelbar nach der Erlaufquerung verlauft die Trasse sudlich an der Ortschaft Muhling
vorbei. Etwa bei B25-Bestands-km 13,60 miindet die Umfahrung mittels eines Kreisverkehrs in den Bestand

ein.

Durch den Kreisverkehr bedarf es auch einer Anpassung der bestehenden B25 in Richtung Scheibbs. Somit
ergibt sich das Ende des Umfahrungsprojektes erst bei bzw. B25-Bestands-km 13,925: Die Gesamilange des

Projekts betragt 8,699 km.
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ZUSAMMENFASSENDER UBERBLICK

Langen B25 Umfahrung Wieselburg 8.356,735m
B25 Anpassung Sid 342,428 m
Querschnitte B25 Umfahrung Wieselburg dreistreifig, Fahrstreifenbreite 2 x 3,50 m bzw. 3,76 m
Kronenbreite 15,00 m
B25 Anpassung Sud zweistreifig, Fahrstreifenbreite 2 x 3,75 m

Kronenbreite 11,00 m

Verkehrsdaten B25 Umfahrung Wieselburg 14.000 - 21.000 [Kfz/24h] (DTVW,2025)

B25 Anpassung Sud 19.300 [Kfz/24h] (DTVW,2025)
Projektierungs- B25 Umfahrung Wieselburg 100 km/h
geschwindigkeit B25 Anpassung Sld 100 km/h
Entwurfsparameter B25 Umfahrung Wieselburg Minimaler Kurvenradius Rmin 550 m
und B25 Anpassung Sid Maximale Querneigung gmax 5,25%
Maximale Langsneigung smax 5,90%
Minimaler Kuppenradius RKmin 6.500 m
Minimaler Wannenradius RWmin 5.000 m
Rampen Minimaler Kurvenradius Rmin 50 m
Maximale Querneigung gmax 7,00%
Maximale Langsneigung smax 5,20%
Minimaler Kuppenradius RKmin 2.000 m
Minimaler WannenradiusRWWmin 700 m
Oberbau B25 Umfahrung Wieselburg bituminése Decke 3cm
inklusive Rampen und bitumindse Tragschicht (2-lagig) 20 cm
B25 Anpassung Sud ungebundene Tragschicht 50 cm
Gesamtkonstruktionsdicke =273 cm

3 Anschlussstellen Wieselburg Nord
L96
L105

4 Kreisverkehrsanlagen
1x an der B25 (Wieselburg Sud)
3x im untergeordneten Netz

17 Objekte 13 StralBenbriicken im Zuge der B25
(davon 2 Erlaufquerungen, 2 Bahnquerungen)
3 Uberfuhrungen von Landesstralen tber die B25
1 Grunbriicke
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Unterlagenbeschreibung und verwendete Fachliteratur:

Umweltvertraglichkeitserklarung — B 25  Erlauftal StraRe® Umfahrung
WIESELBURG, Einreichprojekt 2008, vom 15. 07. 2008 (Ausfertigung 7; Mappe —
Einlage 0103).

Umweltvertraglichkeitserklarung, B 25 Erlauftal Strale® Umfahrung
WIESELBURG, Einreichprojekt 2008, (Ausfertigung 7; Mappe — Einlage 1901),
Unterlagen zur Genehmigung gemal § 17 UVP-G i.d.g.F. (Ausfertigung 7 —
BOX V); B 25 ,Erlauftal Strale" Umfahrung WIESELBURG, Einreichprojekt 2008,
VERBESSERUNGEN 2009,

Briickenplanung Objekt B25.14C-Briicke (iber OBB-Strecke in km 9,563, Mappe —
Einlage 2102.06,

Briickenplanung Objekt B25.14F-Briicke tber L6002 und OBB-Strecke in km
10,007, Mappe — Einlage 2102.09,

Eisenbahnkreuzungsverordnung 1961, BGBI. Nr. 2/1961, zuletzt geéndert durch
BGBI. Nr. 123/1988,

Durchfiihrungserlass zur Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961, vom 24. Juli
1992, ZI.: 226.003/15-11/21-1992, zuletzt gedndert am 11. September 2008 mit GZ
BM VIT — 265.001/0005-1V/Sch2/2008,

Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung — (EBEV), BGBI. [I Nr. 128/2008,
Eisenbahnverordnung 2003 (Eisb\VVO 2003), BGBI. Il Nr. 209/2003, zuletzt geéndert
durch BGBI. Il Nr. 104/2005,

ONORM B 4003 (1994) fiir Eisenbahn- und StraBenbahnbriicken,
OBB-Dienstvorschrift B45 (Ausgabe 2005) - Vorschrift fur Eisenbahnbriicken,
Bahnuberbriickungen und verwandte Bauwerke,

DB745 (Stand 1998), Technische Richtlinien fir Eisenbahnbriicken, Bahnbricken
und verwandte Bauwerke,

Regelplanung Briickenbau 1999, Randbalken - Abgang Tragwerk - Brickenausris-

tung,
RVE 05.00.01 — Technische Richtlinien fiir Eisenbahnbriicken (November 2005),
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz (ASchG),

Bauarbeitenkoordinationsgesetz (BauKg),
Umsetzung des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (ONORM B 2107 1-3),
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Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung (EisbAV),
Bauarbeiterschutzverordnung (BauV),

Arbeitstattenverordnung (AStV),

Allgemeine Arbeitnehmerschutzverordnung (AAV),

Arbeitsmittelverordnung (AM-VO),

OBB-DV40,

EisbG 1957 in der Fassung BGBI. Nr. 125/2006,

Richtlinie R10, herausgegeben von der Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und
Bergbau,

Technische Richtlinie der Forschungsgeselischaft fur Schiene — Strasse — Verkehr
RVS 05.02.31 ,fur Anforderungen und Aufstellung von Rickhaltesystemen®,
Technische Richtlinie der Forschungsgesellschaft fir Schiene — Strasse — Verkehr
RVS 15.04.71 ,fur Fahrzeugriickhaltesysteme aus Beton und Metall*,

Zeitschrift StraRenverkehrstechnik 4.2009, RPS 2008: ,Die neuen Richtlinien fur

passiven Schutz an Strassen durch Fahrzeugriickhaltesysteme — Mehr Sicherheit

durch Offnung des Marktes.
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3. Fragen aus den Gutachtensgrundlagen zu Auswirkungen, Mafnahmen und
Kontrolle des Vorhabens

Risikofaktor 54:
Gutachter: E/V

Untersuchungsphase: E/B
Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung der Verkehrsinfrastruktur durch Flacheninanspruchnahme

Fragestellungen:

1. Wird durch die Flacheninanspruchnahme fur das Vorhaben die vorhandene bzw. geplante Verkehrsinfra-
struktur beeintrachtigt?

2. Wie werden die erwarteten Beeintrachtigungen aus fachlicher Sicht bewertet?
3. Wie wird die Wirksamkeit der vorgesehenen Malnahmen und Vorkehrungen bewertet?

4. Welche zusatzlichen/anderen Mafinahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Briicke tiber die OBB-Strecke Péchlarn — Kienberg-Gaming:

m Zuge der Errichtung der ,Umfahrung WIESELBURG" quert die B 25 die OBB-Strecke
Péchlarn — Kienberg-Gaming bei StraBen-km 2,859. Die Querung der nicht elektrifizierten

eingleisigen Bahnstrecke erfolgt mittels einer Uberfuhrung.

Der Kreuzungspunkt liegt in der Mitte der Tragwerkslénge und hat den Projektierungski-
lomter 2,859. Der Kreuzungswinkel betragt 112 gon. Der Kreuzungspunkt Projektierungs-

achse/Symmetrieachse Widerlager kommt im Grundriss in einem Ubergangsbogen zu

liegen.

Die Nivelette verlauft stetig in einer Neigung von 1,849 %. Die Querneigung betragt im

Kreuzungspunkt 2,78 %. Die anliegenden Béschungen werden mit einer Neigung von 2:3

ausgefihrt.

Die lichte Hohe betragt 7,10 m. Die lichte Weite wird mit 8,0 m ausgefiihrt.
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Die Gesamtbreite des Tragwerkes betragt zwischen 21,54 m und 21,80 m und setzt sich

Zusammen aus:

e 1,25 m breiten Randbalken mit 4,00 m hohen Larmschutzwanden mit einer Lange
von 13,50 m)

e 21,54 — 21,80 m breitem Tragwerk

e 1,25 m breiten Randbalken mit 2,50 m hohen Larmschutzwanden mit einer Lange

von 13,50 m)

Die Briicke ist als einfeldriger steifer Rahmen konzipiert. Die Stitzweite betragt 9,0 m. Als
Tragwerksquerschnitt wird ein Stahlbetonquerschnitt mit einer Mindeststarke von 0,6 m
gewahlt. Die Starke im Auflagerbereich betragt 0,7 m. Der Radius der Tragwerksunterkan-

te betragt ca. 35,0 m.

Entlang der projektierten Trasse werden die beidseitig vorgesehenen Larmschutzwéande
als Absturzsicherungen fiir allfalige Begehungen benutzt. Die Bemessung der Larm-
schutzwinde erfolgt gemas ON EN 1991-1-4 bzw. ON B 1991-1-4 und ON EN 1794-1
sowie RVS-Merkblatt 15.02.33. Fir den KFZ-Verkehr werden an den &uf3eren Fahrbahn-
randern Betonleitwande installiert. Fur Begehungen der Dammschulter wird als dulerste

Absturzsicherung ein Gelander mit einer Hohe von 1,0 m errichtet.

Die Briickenentwéasserung erfolgt Giber die Entwasserungsachse in Briickenléngsrichtung.
Die Oberflachenwasser werden Uber Einlaufgitter in einen Rohrstrang gefuhrt und Gber

einen Schacht in das Kanalsystem gefuhrt.

Wahrend der Bauherstellung erfolgt die ErschlieBung der Baustelle tber die projektierte
Trasse der B 25. Die Herstellung des Objektes erfolgt unter Aufrechterhaltung und ohne

Beeintrachtigung des bestehenden Eisenbahnbetriebes.

Briicke Uiber die L6002 und der OBB-Strecke Obergrafendorf — Wieselburg:

Im Zuge der Errichtung der ,Umfahrung WIESELBURG" quert die B 25 die OBB-Strecke
Obergrafendorf — Wieselburg: bei Straen-km 3,500. Die Querung der nicht elektrifizierten

eingleisigen Schmalspur-Bahnstrecke erfolgt mittels einer Uberfiihrung.

7
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Der Kreuzungspunkt liegt in der Mitte der Tragwerkslange und hat den Projektierungski-
lomter 3,500. Der Kreuzungswinkel betragt 85 gon. Der Kreuzungspunkt Projektierungs-

achse/Symmetrieachse Widerlager kommt im Grundriss in einer Geraden zu liegen.

Die Nivelette verlauft stetig in einem Ausrundungsbogen mit R = 650 m. Die Querneigung
betragt im Kreuzungspunkt 2,5 %. Die anliegenden Béschungen werden mit einer Neigung

von 2:3 ausgefihrt.

Die Gesamtbreite des Tragwerkes betragt zwischen 16,00 m und setzt sich zusammen
aus:
e 1,25 m breiten Randbalken mit 4,00 m hohen Larmschutzwénden mit einer Lénge
von 39,30 m
e 16,00 m breitem Tragwerk

e 1,25 m breiten Randbalken mit 3,00 m hohen Larmschutzwéanden mit einer Lange

von 39,30 m

Die Bricke ist als einfeldriger steifer Rahmen konzipiert. Die Stitzweite betragt 26,4 m.
Als Tragwerksquerschnitt wird ein Stahlbetonquerschnitt mit einer Mindeststarke von
1,0 m gewahit. Die Starke im Auflagerbereich betragt 1,5 m. Der Radius der Tragwerksun-

terkante betrégt ca. 160,0 m.

Die lichte Hohe betragt im Zuge der OBB-Strecke 6,20 m. Die lichte Weite wird mit 25,0 m
ausgefuhrt.

Entlang der projektierten Trasse werden die beidseitig vorgesehenen Larmschutzwande
als Absturzsicherungen fir allfallige Begehungen benutzt. Die Bemessung der Larm-
schutzwande erfolgt gemaR ON EN 1991-1-4 bzw. ON B 1991-1-4 und ON EN 1794-1
sowie RVS-Merkblatt 15.02.33.

Fur den KFZ-Verkehr werden an den duReren Fahrbahnrandern Betonleitwénde installiert.

Fur Begehungen der Dammschulter wird als duRerste Absturzsicherung ein Gelander mit

einer Hoéhe von 1,0 m errichtet.
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Die Briickenentwésserung erfolgt Uber die Entwésserungsachse in Brickenlangsrichtung.
Die Oberflachenwéasser werden Gber Einlaufgitter in einen Rohrstrang gefuhrt und tber

einen Schacht in das Kanalsystem gefiihrt.

Wahrend der Bauherstellung erfolgt die ErschlieBung der Baustelle Uber die projektierte

Trasse der B 25.

Fur die OBB-Strecke Obergrafendorf — Wieselburg liegt zwischen Ruprechtshofen und

Wieselburg eine voriibergehende Betriebseinstellung vor.

Gutachten:

zu1i.)

Die Errichtung der Bricken uber die OBB-Strecken erfolgt nach den OBB-
Dienstvorschriften ZOV 4 und gemafl den Zusatzbestimmungen fur die Oberbauvorschrif-

ten ZOV 25.

Die Herstellung der Briicke Uber die OBB-Strecke Péchlarn — Kienberg-Gaming erfolgt
wahrend der Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes und -verkehrs. Die Anlagever-
haltnisse des Bestandes auf den OBB-Strecken werden bei der Errichtung der Briicken

uber die OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg

beibehalten.

Diesbezuglich ergibt sich keine Beeinflussung fiir die bestehende bzw. geplante Verkehrs-
infrastruktur bei der Errichtung der Briicken tber die OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-
Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg infolge der Errichtung der B 25 - ,Umfahrung
WIESELBURG*. Uberdies liegt fiir die OBB-Strecke Obergrafendorf — Wieselburg zwi-

schen Ruprechtshofen und Wieselburg eine voriibergehende Betriebseinstellung vor.

Die vorhandenen Zug- bzw. Verschubfahrten bei der Errichtung der Briicken uber die

OBB-Strecken Pdchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg bewirken
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keine Uberschreitung der Leistungsféahigkeit bzw. des Auslastungsgrades auf den Bahn-

strecken und haben vernachlassigbare Auswirkungen auf den Bahnstrecken.

Es wird durch die Flacheninanspruchnahme bei der Errichtung der Briicken tiber die OBB-
Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg und den Betrieb
der B 25 — ,Umfahrung WIESELBURG* die Verkehrsinfrastruktur der OBB-Strecken nicht

beeinflusst.

zu 2.)

Die vorhandenen Zug- bzw. Verschubfahrten bei der Errichtung der Briicken ulber die
OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg bewirken
keine Uberschreitung der Leistungsfahigkeit bzw. des Auslastungsgrades auf den Bahn-

strecken und haben vernachlassigbare Auswirkungen.

Es wird durch die Fidcheninanspruchnahme bei der Errichtung der Briicken tiber die OBB-
Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg und den Betrieb
der B 25 — ,Umfahrung WIESELBURG* die Verkehrsinfrastruktur der OBB-Strecken nicht

beeinflusst.

zu 3.)

Die vorgesehenen MaRRnahmen und Vorkehrungen gewahrleisten auf den Bahnstrecken

Poéchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg einen sicheren Eisen-

bahnbetrieb und —verkehr.

Wahrend der Bauherstellung erfolgt die ErschlieBung der Baustelle Uber die projektierte
Trasse der B 25. Die Herstellung des Objektes erfolgt unter Aufrechterhaltung und ohne

Beeintrachtigung des bestehenden Eisenbahnbetriebes.

Aus eisenbahnfachlicher Sicht sind auf den Bahnstrecken Péchlarn — Kienberg-Gaming
und Obergrafendorf — Wieselburg die geplanten MaBnahmen und Vorkehrungen fur die
Errichtung und den Betrieb der B 25 — ,Umfahrung WIESELBURG*" ausreichend.

10
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zu4.)

Fiur die Gewahrleistung eines sicheren Eisenbahnbetriebes und —verkehrs sind auf den
Bahnstrecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg bei der Er-
richtung und den Betrieb der B 25 — ,Umfahrung WIESELBURG" die erforderlichen eisen-

bahnrechtlichen Ubereinkommen zu erwirken.

Wihrend der Bauherstellung erfolgt die ErschlieBung der Baustelle tiber die projektierte
Trasse der B 25. Die Herstellung des Objektes erfolgt unter Aufrechterhaltung und ohne

Beeintrachtigung des bestehenden Eisenbahnbetriebes.

Auflagen:

Fur die Errichtung der Bricken uber die OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und

Obergrafendorf — Wieselburg sind die erforderlichen eisenbahnrechtlichen Ubereinkom-

men zu erwirken.

Bewertung: 0
Vernachlassigbare Auswirkungen.

keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen
geringe/maRige Auswirkungen

hohe/bedeutende Auswirkungen, tragbar

untragbare Auswirkungen, mit keinen Manahmen beherrschbar

Bewertung:

w N - O

11
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Risikofaktor 55:
Gutachter: E/V

Untersuchungsphase: E/B
Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung der Verkehrsinfrastruktur durch die Zerschneidung der Landschaft

Fragestellungen:

1. Wird durch die Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung im Zuge des Vorhabens die vorhandene
bzw. geplante Verkehrsinfrastruktur beeintrachtigt?

2. Wie werden die erwarteten Beeintrachtigungen aus fachlicher Sicht bewertet?
3. Wie wird die Wirksamkeit der vorgesehenen Mainahmen und Vorkehrungen bewertet?

4. Welche zusatzlichen/anderen Manahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Briicke iiber die OBB-Strecke Péchlarn — Kienberg-Gaming:

Im Zuge der Errichtung der ,Umfahrung WIESELBURG" quert die B 25 die OBB-Strecke
Péchlarn — Kienberg-Gaming bei Straen-km 2,859. Die Querung der nicht elektrifizierten

eingleisigen Bahnstrecke erfolgt mittels einer Uberfiihrung.

Der Kreuzungspunkt liegt in der Mitte der Tragwerkslénge und hat den Projektierungski-
lomter 2,859. Der Kreuzungswinkel betragt 112 gon. Der Kreuzungspunkt Projektierungs-

achse/Symmetrieachse Widerlager kommt im Grundriss in einem Ubergangsbogen zu

liegen.

Die Nivelette verlauft stetig in einer Neigung von 1,849 %. Die Querneigung betragt im

Kreuzungspunkt 2,78 %. Die anliegenden Béschungen werden mit einer Neigung von 2:3

ausgefihrt.

Die Gesamtbreite des Tragwerkes betragt zwischen 21,54 m und 21,80 m und setzt sich

zusammen aus:
e 1,25 m breiten Randbalken mit 4,00 m hohen Larmschutzwéanden mit einer Lange

von 13,50 m)
o 21,54 —21,80 m breitem Tragwerk

12
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e 1,25 m breiten Randbalken mit 2,50 m hohen Larmschutzwénden mit einer Lange

von 13,50 m)

Die Briicke ist als einfeldriger steifer Rahmen konzipiert. Die Stutzweite betragt 9,0 m. Als
Tragwerksquerschnitt wird ein Stahlbetonquerschnitt mit einer Mindeststérke von 0,6 m

gewahlt. Die Starke im Auflagerbereich betragt 0,7 m. Der Radius der Tragwerksunterkan-

te betragt ca. 35,0 m.
Die lichte Hohe betragt 7,10 m. Die lichte Weite wird mit 8,0 m ausgefiihrt.

Entlang der projektierten Trasse werden die beidseitig vorgesehenen Larmschutzwande
als Absturzsicherungen fiir allfallige Begehungen benutzt. Die Bemessung der Larm-
schutzwande erfolgt gemaR ON EN 1991-1-4 bzw. ON B 1991-1-4 und ON EN 1794-1

sowie RVS-Merkblatt 15.02.33.

Fur den KFZ-Verkehr werden an den dufReren Fahrbahnrandern Betonleitwénde installiert.
Fur Begehungen der Dammschulter wird als duBerste Absturzsicherung ein Gelander mit

einer Hohe von 1,0 m errichtet.

Die Briickenentwasserung erfolgt iber die Entwasserungsachse in Briickenlangsrichtung.
Die Oberflachenwasser werden Uber Einlaufgitter in einen Rohrstrang gefiihrt und tber

einen Schacht in das Kanalsystem gefiihrt.

Wiahrend der Bauherstellung erfolgt die ErschlieBung der Baustelle Uber die projektierte
Trasse der B 25. Die Herstellung des Objektes erfolgt unter Aufrechterhaltung und ohne

Beeintrachtigung des bestehenden Eisenbahnbetriebes.

Briicke Uber die L6002 und der OBB-Strecke Obergrafendorf — Wieselburg:

Im Zuge der Errichtung der ,Umfahrung WIESELBURG" quert die B 25 die OBB-Strecke
Obergrafendorf — Wieselburg: bei Stralen-km 3,500. Die Querung der nicht elektrifizierten

eingleisigen Schmalspur-Bahnstrecke erfolgt mittels einer Uberfilhrung.

13
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Der Kreuzungspunkt liegt in der Mitte der Tragwerkslange und hat den Projektierungski-
lomter 3,500. Der Kreuzungswinkel betragt 85 gon. Der Kreuzungspunkt Projektierungs-

achse/Symmetrieachse Widerlager kommt im Grundriss in einer Geraden zu liegen.

Die Nivelette verlauft stetig in einem Ausrundungsbogen mit R = 650 m. Die Querneigung
betragt im Kreuzungspunkt 2,5 %. Die anliegenden Béschungen werden mit einer Neigung

von 2:3 ausgefihrt.

Die Gesamtbreite des Tragwerkes betragt zwischen 16,00 m und setzt sich zusammen

aus:

e 1,25 m breiten Randbalken mit 4,00 m hohen Larmschutzwanden mit einer Lange
von 39,30 m

e 16,00 m breitem Tragwerk

e 1,25 m breiten Randbalken mit 3,00 m hohen Larmschutzwénden mit einer Lange

von 39,30 m

Die Briicke ist als einfeldriger steifer Rahmen konzipiert. Die Stutzweite betragt 26,4 m.
Als Tragwerksquerschnitt wird ein Stahlbetonquerschnitt mit einer Mindeststarke von

1,0 m gewahlt. Die Starke im Auflagerbereich betragt 1,56 m. Der Radius der Tragwerksun-

terkante betragt ca. 160,0 m.

Die lichte Hohe betragt im Zuge der OBB-Strecke 6,20 m. Die lichte Weite wird mit 25,0 m
ausgefihrt.

Entlang der projektierten Trasse werden die beidseitig vorgesehenen Larmschutzwande
als Absturzsicherungen fur allfallige Begehungen benutzt. Die Bemessung der Larm-
schutzwande erfolgt gemaf ON EN 1991-1-4 bzw. ON B 1991-1-4 und ON EN 1794-1

sowie RVS-Merkblatt 15.02.33.

Fur den KFZ-Verkehr werden an den auReren Fahrbahnrandern Betonleitwadnde installiert.

Fur Begehungen der Dammschulter wird als duRerste Absturzsicherung ein Gelander mit

einer Hohe von 1,0 m errichtet.
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Die Briickenentwasserung erfolgt Gber die Entwasserungsachse in Brickenlangsrichtung.
Die Oberflachenwasser werden Uber Einlaufgitter in einen Rohrstrang gefihrt und tber

einen Schacht in das Kanalsystem gefiihrt.

Wahrend der Bauherstellung erfolgt die ErschlieBung der Baustelle uber die projektierte

Trasse der B 25.

Fur die OBB-Strecke Obergrafendorf — Wieselburg liegt zwischen Ruprechtshofen und

Wieselburg eine voriibergehende Betriebseinstellung vor.

Gutachten:

zu1.)

Die Errichtung der Briicken tiber die OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und O-
bergrafendorf — Wieselburg erfolgt nach den OBB-Dienstvorschriften ZOV 4 und gemaf

den Zusatzbestimmungen fir die Oberbauvorschriften ZOV 25.

Die Herstellung der Briicken iiber die OBB-Strecken Pdchlarn — Kienberg-Gaming und
Obergrafendorf — Wieselburg erfolgt wahrend der Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetrie-
bes und -verkehrs. Die Anlageverhiltnisse des Bestandes auf den OBB-Strecken werden
bei der Errichtung der Briicken iber die OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und
Obergrafendorf — Wieselburg und bei der Errichtung und dem Betrieb der B 25 - ,Umfah-
rung WIESELBURG" beibehalten.

Diesbeziiglich ergibt sich keine Beeinflussung fur die bestehende bzw. geplante Verkehrs-
infrastruktur bei der Errichtung der Briicken tber die OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-
Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg infolge der Errichtung der B 25 - ,Umfahrung
WIESELBURG" und der damit verbundenen Zerschneidung der Landschaft bzw. Barrie-

rewirkung.
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Die vorhandenen Zug- bzw. Verschubfahrten in Verbindung mit der Errichtung der Briicke
tiber die OBB-Strecke Péchlarn — Kienberg-Gaming bewirken keine Uberschreitung der
Leistungsfahigkeit bzw. des Auslastungsgrades auf der Bahnstrecke und haben vernach-
lassigbare Auswirkungen auf die Bahnstrecke. Fur die OBB-Strecke Obergrafendorf —
Wieselburg liegt zwischen Ruprechtshofen und Wieselburg eine voriibergehende Be-

triebseinstellung vor.

Es wird durch die Zerschneidung der Landschaft bzw. Barrierewirkung bei der Errichtung
der Briicken Uber die OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf —

Wieselburg die Verkehrsinfrastruktur der OBB-Strecken nicht beeinflusst.

zu 2.)

Die vorhandenen Zug- bzw. Verschubfahrten in Verbindung mit der Errichtung der Briicke
iiber die ©OBB-Strecke Péchlarn — Kienberg-Gaming bewirken keine Uberschreitung der
Leistungsfahigkeit bzw. des Auslastungsgrades auf der Bahnstrecke und haben vernach-
lassigbare Auswirkungen. Fur die OBB-Strecke Obergrafendorf — Wieselburg liegt zwi-

schen Ruprechtshofen und Wieselburg eine voriibergehende Betriebseinstellung vor.

Es wird durch die Zerschneidung der Landschaft bzw. Barrierewirkung bei der Errichtung
der Briicken uber die OBB-Strecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf —
Wieselburg und den Betrieb der B 25 — ,Umfahrung WIESELBURG" die Verkehrsinfra-

struktur der OBB-Strecken nicht beeinflusst.

zu 3.)

Die vorgesehenen Maknahmen und Vorkehrungen gewahrleisten auf den Bahnstrecken

Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg einen sicheren Eisen-

bahnbetrieb und —verkehr.

Wahrend der Bauherstellung erfolgt die ErschlieBung der Baustelle tber die projektierte
Trasse der B 25. Die Herstellung des Objektes erfolgt unter Aufrechterhaltung und ohne
Beeintrachtigung des bestehenden Eisenbahnbetriebes.
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Aus eisenbahnfachlicher Sicht sind auf den Bahnstrecken OBB-Strecken Péchlarn —
Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg die geplanten Ma3nahmen und Vor-
kehrungen fur die Errichtung und den Betrieb der B 25 — ,Umfahrung WIESELBURG" aus-

reichend.

zu4.)

Fiur die Gewahrleistung eines sicheren Eisenbahnbetriebes und —verkehrs sind auf den
Bahnstrecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf — Wieselburg bei der Er-
richtung und den Betrieb der B 25 — ,Umfahrung WIESELBURG" die erforderlichen eisen-

bahnrechtlichen Ubereinkommen zu erwirken.

Fur die Gewahrleistung eines sicheren Eisenbahnbetriebes und —verkehrs sind die Riick-
haltesysteme tber die Bahnstrecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf —
Wieselburg beim Betrieb der B 25 — ,,Umfahrung WIESELBURG" unter Beriicksichtigung
der Technischen Richtlinien der Forschungsgesellschaft fiir Schiene — Strasse — Verkehr

RVS 15.02.31 und RVS 15.04.71 mit einer Mindestaufhaltestufe H2 auszufihren.

Auflagen:

Fur die Errichtung der Briicken Uber die OBB-Strecken P&chlarn — Kienberg-Gaming und

Obergrafendorf — Wieselburg sind die erforderlichen eisenbahnrechtlichen Ubereinkom-

men zu erwirken.

Fur die Gewahrleistung eines sicheren Eisenbahnbetriebes und —verkehrs sind die Ruick-
haltesysteme ber die Bahnstrecken Péchlarn — Kienberg-Gaming und Obergrafendorf —
Wieselburg beim Betrieb der B 25 — ,Umfahrung WIESELBURG" unter Beriicksichtigung
der Technischen Richtlinien der Forschungsgeselischaft fur Schiene — Strasse — Verkehr

RVS 15.02.31 und RVS 15.04.71 mit einer Mindestaufhaltestufe H2 auszufuhren.
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Bewertung: 0

Vernachlassigbare Auswirkungen.

Bewertung: 0 keine, vorteilhafte oder vernachléssigbare Auswirkungen

1 geringe/mafige Auswirkungen

2  hohe/bedeutende Auswirkungen, tragbar

3 untragbare Auswirkungen, mit keinen MaRnahmen beherrschbar
4. Fachliche Auseinandersetzung mit den eingelangten Stellungnahmen der

Biirgerinnen:
keine
/J//

Datum: 24.Oktober 2009 Unterschrift: $/ ......
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