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1 EINLEITUNG:

TRASSENVERLAUF

Das Projekt der Umfahrung Wieselburg beginnt in der Steigungsstrecke auf der westlichen Seite des
Holzinger Berges bei B25-Bestands-km 6,507, rund 300 m nach Oberegging. Die ersten rund 800 m verlduft
die Trasse nahezu am Bestand. Die Trasse springt nach Osten vom Bestand ab und fallt mit knapp 6 % in
das Erlauftal ab. Am Talboden zwangt sich die Umfahrung zwischen den Gemeinden Wieselburg Stadt und
Petzenkirchen unmittelbar nérdlich der Firma Wibeba und zwischen der Klaranlage und der Brauerei vorbei.
Nach der Brauerei wird die Erlauf mittels eines Brickenobjektes Uberquert (Natura 2000-Gebiet). Am
ostlichen Erlaufufer fohrt die Trasse stdlich von Breiteneich an der Gemeindegrenze Wieselburg Stadt —
Petzenkirchen entlang. Der Talboden des Erlauftales wird in Dammlage mit geringen, variierenden
Langsneigungen gequert, um kreuzende Stralen (L96, L6002, Erlaufpromenade) und Kreuzende
Bahnstrecken (Pochiarn — Kienberg-Gaming, stillgelegte Schmalspurbahn Wieselburg — Mank) niveaufrei
Gberfihren zu kénnen. In diesem Abschnitt wird die Stadt Wieselburg nérdlich umfahren.

Nach der Querung der Landesstrale L6002 und der stillgelegten Schmalspurbahn folgt ein Rechtsbogen
und die horizontal verlaufende Trasse schwenkt in sidliche Richtung. Dabei wird die angehobene
Landesstrafte L105 unterfuhrt sowie der Durnbach und die LandesstralRe L6140 Oberfuhrt. In weiterer Folge
liegt ein Verlauf in annahernder Nord-Std-Richtung vor. In diesem Abschnitt wird die Stadt Wieselburg
Ostlich umfahren. Die Umfahrung fuhrt weiter Uber den Rottenhauser Berg. In diesem Bereich schneidet sich
die Trasse in einem 200 m langen Abschnitt bis zu 10 m tief in das Geldnde ein. In diesem Einschnitt
befindet sich eine Grinbricke.

Nach dem Rottenhauser Berg und nach der Uberfilhrung der Umfahrung Uber eine GemeindestraRe folgt
ein Linksbogen in Dammlage mit geringem Gefélle. Dabei wird der Grubbach sowie ein verlegtes Gerinne
Uberquert. Anschliefend fuhrt die Trasse geradlinig zwischen den beiden Ortschaften Neumihi und
Gumprechtsfelden vorbei. Ab Neumuhl steigt die Trasse bis zur Erlauf leicht an. In diesem Bereich verlauft
die Trasse unter den angehobenen Landessiralen L6141 und L6142 durch.

Nordlich des Turkensturzes wird die Erlauf in einem lang gezogenen Rechisbogen mittels eines
Bruckenobjektes tUberquert (Natura 2000-Gebiet). Von der Erlaufbriicke féllt die Trasse bis zur Einmindung
in den Bestand (Gefélle 1 %). Unmittelbar nach der Erlaufquerung verlauft die Trasse sudlich an der
Ortschaft Muihling vorbei. Etwa bei B25-Bestands-km 13,60 mindet die Umfahrung mittels eines
Kreisverkehrs in den Bestand ein.

Durch den Kreisverkehr bedarf es auch einer Anpassung der bestehenden B25 in Richtung Scheibbs. Somit
ergibt sich das Ende des Umfahrungsprojektes erst bei bzw. B25-Bestands-km 13,925: Die Gesamtlénge
des Projekts betragt 8,699 km.
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ZUSAMMENFASSENDER UBERBLICK

Langen B25 Umfahrung Wieselburg 8.356,735 m
B25 Anpassung Sud 342,428 m
Querschnitte B25 Umfahrung Wieselburg dreistreifig, Fahrstreifenbreite 2 x 3,50 m bzw. 3,75 m
Kronenbreite 15,00 m
B25 Anpassung Siud zweistreifig, Fahrstreifenbreite 2 x 3,75 m

Kronenbreite 11,00 m

Verkehrsdaten B25 Umfahrung Wieselburg 14.000 - 21.000 [Kfz/24h] (DTVW,2025)

B25 Anpassung Sud 19.300 [Kfz/24h] (DTVW,2025)
Projektierungs- B25 Umfahrung Wieselburg 100 km/h
geschwindigkeit B25 Anpassung Sud 100 km/h
Entwurfsparameter B25 Umfahrung Wieselburg Minimaler Kurvenradius Rmin 550 m
und B25 Anpassung Siid Maximale Querneigung gmax 5,25%
Maximale Langsneigung smax 5,90%
Minimaler Kuppenradius RKmin 6.500 m
Minimaler Wannenradius RWmin 5.000 m
Rampen Minimaler Kurvenradius Rmin 50 m
Maximale Querneigung gmax 7,00%
Maximale Langsneigung smax 5,20%
Minimaler Kuppenradius RKmin 2.000 m
Minimaler WannenradiusRWmin 700 m
Oberbau B25 Umfahrung Wieselburg bitumindse Decke 3cm
inklusive Rampen und bitumindse Tragschicht (2-lagig) 20 cm
B25 Anpassung Sud ungebundene Tragschicht 50 cm
Gesamtkonstruktionsdicke =73 cm

3 Anschlussstellen Wieselburg Nord
L96
L105

4 Kreisverkehrsanlagen
1x an der B25 (Wieselburg Sid)
3x im untergeordneten Netz

17 Objekte 13 StraBenbriicken im Zuge der B25
(davon 2 Erlaufquerungen, 2 Bahngquerungen)
3 Uberfuihrungen von Landesstraflen tber die B25
1 Grunbriicke
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2 SCHALLTECHNISCHER BEFUND

2.1 ALLGEMEINES

Im Rahmen des Fachgutachtens erfolgt eine Prifung der vorgelegten Umwelt-
vertraglichkeitserkiarung hinsichtlich Vollstandigkeit, Plausibilitst und Nachvollziehbarkeit nach
schallschutztechnischen Gesichtspunkten unter Anwendung allgemein glltiger und dem Stand der
Technik entsprechender Regelwerke.

Die Trassenauswahl und die Festlegung der Trassenfihrung erfolgten im Rahmen einer
Voruntersuchung. Eine Bewertung der Trassenauswahl und des Verlaufes war nicht Gegenstand
der Begutachtung.

Im vorliegenden Teilgutachten werden alle fir die Entstehung der Larmimmissionen maligebenden
Einflusse und Parameter (Verkehrsstarken, Verkehrszusammensetzung, Geschwindigkeiten der
Fahrzeuge, Anlagenverhaltnisse der Strallen, Emissionen von Baumaschinen) und alle fur die
Ubertragung maRgebenden  Verhaltnisse  (Gelandetopographie, Bodenbeschaffenheit,
Meteorologie, Vegetation) betrachtet. Das Gutachten stutzt sich im Wesentlichen auf die
Messungen und Berechnungen aus dem Fachbeitrag Larm der UVE, der vom ZT-Buro Zieritz &
Partner erstellt wurde. Die Nachkontrolle im Rahmen des gg. Gutachtens erfolgt stichprobenartig
bzw. mit vereinfachten Methoden. Der SV fur L&arm, der Uber langjahrige Kenntnisse als
Schalltechniker verfiigt, kann die Ergebnisse in der UVE nur auf ihre Plausibilitét prifen. Eine
exakte Nachrechnung ist im Rahmen der UVP nicht vorgesehen. Es ist davon auszugehen, dass
der Verfasser der larmtechnischen Untersuchung der UVE als staatlich befugter und beeideter

Zivilingenieur entsprechend seiner fachlichen Verantwortung vorgegangen ist.

Das Teilgutachten Larm besteht aus den Teilbereichen

» Allgemeine Definition der Begriffe, grundlegende Darstellungen des Fachgebietes,
fachliche Abgrenzung,

» Beschreibung der verwendeten Unterlagen,

» Auseinandersetzung mit den Beurteilungskriterien (Grenz- und Richtwerte),

> Beschreibung des Ist-Zustandes und Bewertung der Mess- und Berechnungsergebnisse,

» Uberpriifung der Ausarbeitungen und Darstellungen in der UVE auf Vollstandigkeit,
Nachvollziehbarkeit und Plausibilitat,

» . Beschreibung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Bestandslarmsituation unter

Beriicksichtigung der in der UVE vorgesehenen Malinahmen,
» Festlegung von MaRnahmen zur Begrenzung nachteiliger Auswirkungen des Vorhabens
MaRnahmen zur Beweissicherung und begleitende Kontrolle.

v
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2.2 DEFINITIONEN

Energiedquivalenter Dauerschallpegel Laeq

Einzahlangabe, die zur Beschreibung von Schallereignissen mit schwankendem Schalldruck dient.
Der energieaquivalente Dauerschallpegel wird als jener Schalldruckpegel errechnet, der bei
dauernder Einwirkung dem ununterbrochenen Gerdusch oder dem Gerdusch mit schwankendem

Schalldruckpegel energieaquivalent ist.

Der A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel ist der mit A-Bewertung ermittelte
energiedquivalente Dauerschallpegel.

Weitere physikalische Definitionen von Begriffen und GréBen kénnen der ONORM S 5004 und den
darin zitierten weiteren Normen enthommen werden.

Fur Verkehrslarm mafgebliche Definitionen werden in der RVS 04.02.11 und der Richtlinie
2002/49/EG festgelegt:

Ly Immissionspegel fiir den Tag, von 06 bis 19 Uhr
Le Immissionspegel fur die den Abend, von 19 bis 22 Uhr
L, Immissionspegel fir die Nacht, von 22 bis 06 Uhr

Der Larmindex L4e, gibt die Schallbelastung Uber den ganzen Tag (24 Stunden) an, wobei die
Tagesabschnitte entsprechend der Sensibilitdt gewichtet werden. Der Pegel am Abend wird mit +5
dB und der Wert fiir die Nacht mit +10 dB beaufschlagt. Wenn der Immissionspegel am Abend um
5 dB und in der Nacht um 10 dB unter dem Tageswert liegen wirde, so wéare der Wert fir den Lgen
gleich jenem fir den Tag.

Der Lgen ist nur dann von Bedeutung, wenn der Grenzwert fir ihn um weniger als 10 dB Uber dem
Grenzwert flr die Nacht und die Abendwerte um mehr als 5 dB und die Tageswerte um mehr als
10 dB Uber jenen fur die Nacht liegt. Dies ist aber hier nicht der Fall. Es genligt daher die Prifung
und Beurteilung der Immissionen bei Nacht.

Beurteilungspegel L, oder L, spc;

Zum Vergleich mit Richt- und Grenzwerten wird der so genannte Beurteilungspegel L, oder der
Lrspez gebildet. Es handelt sich dabei um den auf die entsprechende Bezugszeit bezogenen
energiedquivalenten Dauerschallpegel der mit Anpassungswerten aufgrund der Gerduschart
versehen wird. Die Bezugszeit wird durch Angaben in Normen und Richtlinien festgelegt.

Anpassungswerte kdnnen sowohl positiv (z.B. bei Betriebsanlagen), als auch negativ (Bahnbonus)
und Null (bei Stralenverkehr) sein.

Der Beurteilungspegel wird auch als Larmimmission bezeichnet.

Schallpegelspitzen:

Schallpegelspitzen werden durch die Angabe des energiedquivalenten Dauerschallpegels nicht
wiedergegeben. Sie kénnen abhangig vom Abstand zum Hintergrundgerdusch, ihrer Haufigkeit
und Charakteristik zu einer Auffalligkeit besonders in den frihen Morgenstunden bzw. in den
ruhigeren Abend- und Nachistunden fithren. Dies trifft aber beim gegenstandlichen Strallenprojekt
nicht zu, weil es mit geringen Verkehrswerten bei nahe und ungeschiitzt gelegenen Wohnhausern
verbunden ist.
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2.3 VERWENDETE UNTERLAGEN AUS DEM
EINREICHPROJEKT UND ERGANZUNGEN:

Das Gutachten stitzt sich vorwiegend auf den Band 07 ,Schalltechnik der UVE sowie die
diesbeziiglich nachgereichten Verbesserungen. Nachfolgend werden die Unterlagen angefiihrt, die
zur Sichtung und Querprifung eingeholt und verwendet wurden:

Band 01 ,Kurzfassung"®

Band 02 ,Verkehrsuntersuchung*

Band 05 ,Baukonzept”

Band 07 ,Schalltechnik®

Band 09 ,Erschutterungen”

Band 10 ,Siedlungs- und Wirtschaftsraum, Freizeit und Erholung, Sach- und Kulturgiter’
Band 19 ,Umweltvertraglichkeitserklarung”

«

2.4 VERWENDETE FACHLITERATUR:

» Dienstanweisung Larmschutz an Bundesstrallen, Bundesministerium fiir wirtschaftliche
Angelegenheiten (Geschéftszahl: 890.040/2-VI/14a/99), Neufassung, Stand Dezember
1999, inkl. aller Erg&nzungen

RVS 04.02.11, Umweltschutz, Larm- und Luftschadstoffe, Forschungsgesellschaft fur das
Stralenwesen, Wien, inkl. Abanderung 31.3.2009

Planungsleitfaden — Larmschutz an Bundesstrallen; Bundesministerium fur Verkehr,
Innovation und Technologie; Wien

ONORM S 5004, Messung von Schallimmissionen

ONORM S 5021, Schalltechnische Grundlagen fur die 6riliche und (berértliche
Raumplanung und Raumordnung

A4

/
/

v

OAL-Richtlinie Nr. 3, Beurteilung von Schallimmissionen, Larmstérungen im
Nachbarschaftsbereich

A4

A%

Niederosterreichisches Raumordnungsgesetz (ROG) in der letztgiltigen Fassung

A\

Oberosterreichische Bautechnikverordnung vom 21.12.1994, §18 Baularm
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2.5 GRENZWERTE, ZIELSETZUNGEN:

Die Beurteilung der Wirkung auf den Menschen obliegt dem medizinischen SV. In diesem
Abschnitt wird daher nur auf technische Grenz- bzw. Richtwerte eingegangen und in weiterer
Folge die Zielsetzungen des medizinischen SV zitiert und angewendet.

2.5.1 BETRIEBSPHASE:

Immissionsgrenzwerte geméal der Dienstanweisung

In der OAL 3/1 werden Methoden zur schalltechnischen Beurteilung verschiedener Larmarten, so
auch fur Verkehrsidrm und Baularm angegeben.

Es werden Verfahrensschritte flir die schalltechnische Priiffung des so genannten
.Planungstechnischen Grundsatzes” angegeben. Wird der planungstechnische Grundsatz erfullt,
werden die Projektsimmissionen als irrelevant eingestuft und es ist das Projekt ohne weitere
Malnahmen — und auch chne eine weitere Prifung der Auswirkungen durch einen medizinischen
Sachverstandigen genehmigungsfahig.

Wird der ,Planungstechnische Grundsatz® (Irrelevanzkriterium) nicht erfillt, ist eine individuelle
schalltechnische und larmmedizinische Beurteilung erforderlich.

Nachdem im Zuge eines Verfahrens nach dem UVP-Gesetz in jedem Fall eine medizinische
Bewertung zu erfolgen hat, ist eine Prifung des ,Planungstechnischen Grundsatzes®
(Irrelevanzkriterium) nicht erforderlich.

Immissionsqgrenzwerte geméal der Dienstanweisunqg

Die Beurteilung der Larmsituation wahrend der Betriebsphase bzw. die Auslegung der
Schallschutzeinrichtungen erfolgt nach der Dienstanweisung betreffend Larmschutz an
Bundesstrallen ZL. 890.040/2-VI/14a/99, Stand Dezember 1999. Darin ist festgehalten, dass der
fur die Beurteilung des StralRenverkehrsiarms auf Bundesstralen mafRgebliche Beurteilungspegel
der A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel ist.

Die Immissionsgrenzwerte fir bestehende und geplante Stralen betragen 60 dB fir den Tag und
50 dB fiir die Nacht. Fur geplante Stralen in besonders ruhigen Gebieten, das sind Gebiete mit
einem Fremdgerduschpegel von weniger als 50 dB bei Tag und 40 dB bei Nacht, gelten
Grenzwerte von 55 dB fiir den Tag und 45 dB fiir die Nacht.

Immissionsgrenzwert
TAG NACHT
Fremdgerausch > 50 dB am Tag 60 dB
Fremdgerausch < 50 dB am Tag *) 55 dB
Fremdgerausch > 40 dB in der Nacht 50 dB
Fremdgerdusch < 40 dB in der Nacht *) 45 dB

*) gilt nur fiir geplante, nicht fiir bestehende Stralen
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Im Dezember 2006 trat eine neue Dienstanweisung GZ. BMVIT-300.040/0004-11/ST-ALG/2006 in Kraft, die
abgestimmt auf die Ermittiungsmethode RVS 04.02.11 Grenzwerte fur den Lygy von 50 dB und Lgen von 60
dB angibt. Nachdem auch in diesem Betrachtungsfall die néachtliche Situation den kritischeren
Bewertungszeitraum darstellt, und die Grenzen den hoheren der angewendeten Dienstanweisung 1999
entsprechen, ist keine Adaptierung der Betrachtung erforderlich und es wird im Folgenden nur mehr auf die
Nachtsituation eingegangen.

Gleiches gilt auch fur die neuen Beurteilungszeitrdume der RVS 04.02.11 welche fiir Tagzeit 0600 Uhr bis
1900 Uhr, Abend 1900 Uhr bis 2200 Uhr und Nach 2200 Uhr bis 0600 Uhr neue Zeitrdume festlegt. Auch
hier bleibt die Nacht als der kritische Zeitraum fiir die Larmbeurteilung. Eine eingehende Betrachtung der
anderen Zeitraume fihrt daher zu keinen strengeren MaRnahmen und hat daher nur informativen Charakter.

Widmungsmalfle - Planungsrichtwerte

Neben den Vorgaben nach der Dienstanweisung betreffend Larmschutz an Bundesstralen, die sich auf die
Rechtfertigung von LarmschutzmafRnahmen bezieht, ist auch auf die ortliche und Uberértliche Raumplanung
einzugehen.

In der ONORM S 5021, Teil 1 ,Schalltechnische Grundlagen fir die &rtliche und Uberériliche Raumplanung
und Raumordnung" sind fur zuldssige Immissionen im Bauland (Immissionsgrenzwert), widmungs- und
standortabhangige Richtgrenzwerte angegeben.

Auszug aus der ONORM S 5021 Teil 1

P I—A,eq LA,ect
Kat. |Gebiet und Standplatz Tag Nacht
BAULAND

1 Ruhegebiet, Kurgebiet, Krankenhaus 45 35
Wohngebiet in Vororten Wochenendhausgebiet, landliches

2 : 50 40
Wohngebiet, Schulen

3 stadtisches Wohngebiet, Gebiet fir Bauten land- und 55 45

forstwirtschaftlicher Betriebe mit Wohnungen

Kemngebiet (Biros, Geschéfte, Handel, Verwaltung ohne
4 wesentliche Emission stérenden Schalls, Wohnungen) Gebiet 60 50
fur Betriebe ohne Schallemission

5 Gebiet fur Betriebe mit geringer Schallemission (Verteilung, 65 55
Erzeugung, Dienstleistung, Verwaltung)
6 gewerbliche und industrielle  Gultererzeugungs- und

Dienstleistungsstatten

7 Statten mit besonders grofier Schallemission

GRUNLAND
1 Erholungsgebiet, Kurgebiet 45 45
2 Parkanlagen, Friedhofe 50
3 Sport- und Freizeitanlagen ohne wesentliche Schallemission 55 55
4 Sport- und Freizeitanlagen mit geringer Schallemission 60 60
5 kieinere Sport- und Freizeitanlagen mit Zuschauerplétzen 65 65
6 groRRe Sport- und Freizeitanlagen mit Zuschauerplatzen 70 70
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Grenzwerte geméf3 LGBl 8000/4-0 fiir Gebiete je Nutzungsart:

In der NO Landesverordnung vom 13.2.1998 (LGB!. 8000/4-0) uber die Bestimmung des
aquivalenten Dauerschallpegels bei Neufestlegung von Baulandwidmungen werden folgende
Grenzwerte angegeben:

Aquivalenter
. Dauerschallpegel
Bauland (§§ 16 und 17 NO ROG 176) Nutzungsart (= Hochstwert)

Bei Tag Bei Nacht

1) Immissionswerte

a) Wohngebiet (§ 16 Abs. 1 Z. 1 NO ROG 1978), Agrargebiet

(§ 16 Abs. 1 Z. 5 NO ROG 1976) und Gebiete fur erhaltenswerte 55 dB 45 dB
Ortsstrukturen (§ 16 Abs. 1 Z. 8 NO ROG 1976)
b) Kerngebiet (§ 16 Abs. 1 Z. 2 ROG 1976) 60 dB 50 dB
2) Emissionswerte
a) Betriebsgebiet (§ 16 Abs. 1 Z. 3 NO ROG 1976) und Gebiete fir 65 dB 55 dB
Einkaufszentren (§ 16 Abs. 1 Z. 7 NO ROG 1976) 65/55
b) Industriegebiet (§ 16 Abs. 1 Z. 4 NO ROG 1976) 70dB 60dB

Bewertungskriterien des SV fir Humanmedizin:

Gebiete mit dauernder Wohnnutzung:

1)

2)

4)

o)

Die Immissionen in bewohnten Gebieten sollen nicht mehr als 55 dB bei Tag bzw. 45 dB
bei Nacht betragen. Eine Toleranz von +1 dB wird akzeptiert.

Werden die oben genannten Grenzen bereits ohne das Stralenprojekt nicht eingehalten,
darf es durch den Projekiverkehr zu keiner nennenswerten Pegelerhdhung kommen. Eine
Toleranz von +1 dB wird akzeptiert.

In den Abendstunden zwischen 19 und 22 Uhr soll in Garten und auf Terrassen ein
Immissionswert von 55 dB eingehalten werden. Wird dieser bereits ohne Projekt
Uberschritten, so darf die zusatzliche Erhoéhung keine nennenswerte Pegelerhéhung
bewirken. Wegen der zeitlich begrenzten Aufenthaltsdauer wird eine Anhebung bis 59 dB
toleriert.

Objektseitige Larmschutzmafnahmen fir Schlafraume sind umzusetzen, wenn in der
Nacht durch den Eintrag des Projektes der Vorsorgewert 45 dB im Freien um >1 dB
Uberschritten wird bzw. wenn wahrend der Nacht bereits 45 dB ohne Vorhaben
Uberschritten werden und durch den Eintrag des Vorhabens eine weitere Verschlechterung
um >1 dB erfolgt.

Objektseitige Larmschutzmafinahmen fir Wohnraume sind umzusetzen, wenn am Tag
durch den Eintrag des Projektes der Vorsorgewert 55 dB im Freien um >1 dB uberschritten

wird bzw. wenn wahrend des Tages bereits 55 dB ohne Vorhaben Uberschritten werden
und durch den Eintrag des Vorhabens eine weitere Verschlechterung um >1 dB erfolgt.
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2.5.2 ERRICHTUNGSPHASE:

Fur den Baularm sind in Niederosterreich keine gesetzlichen Regelungen getroffen. Die
Zielfestlegung erfolgt daher in Anwendung der Regelungen gemal der Oberdsterreichischen
Bautechnikverordnung, deren Anwendung sich in ahnlichen Projektsfallen als geeignet zeigte und
bei deren Befolgung sich Nachbarschaftsbeschwerden im Rahmen hielten.

§ 18 Bauldrm

(1) Bauarbeiten, die im Freien Larm erzeugen, diirfen in Wohn- und Kurgebieten geméal3 § 22 Abs.
1 und 3 0.0. Raumordnungsgesetz 1994 an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen liberhaupt
nicht, von Montag bis Freitag nur in der Zeit von 6.00 Uhr bis 20.00 Uhr und an Samstagen
nur von 7.00 Uhr bis 14.00 Uhr vorgenommen werden. In allen anderen Baulandgebieten
gemal §§ 21 bis 24 0.0. Raumordnungsgesetz 1994, mit Ausnahme von Industriegebieten,
diirfen ldrmerzeugende Bauarbeiten werktags in der Zeit von 6.00 Uhr bis 20.00 Uhr
durchgefiihrt werden.

(2) Dariiber hinaus dirfen in den Zeiten gemdfB Abs. 1 sowie bei Bauvorhaben in
Industriegebieten alle im Zuge einer Bauarbeit erzeugten Gerdusche, bezogen auf
das offene Fenster des nédchstgelegenen Aufenthaltsraums von Nachbarliegenschaften einen
maximal zuldssigen Schalldruckpegel (Beurteilungspegel) des dort herrschenden Gesamt-
ldrms von 55 dB in Wohn- und Kurgebieten bzw. von 70 dB in allen anderen Baulandgebieten

nicht iiberschreiten.
Wiederkehrende Larmspitzen diirfen 85 dB nicht tiberschreiten.

(3) Die Baubehérde hat von den Bestimmungen der Abs. 1 und 2 befristete Ausnahmen im
notwendigen Ausmal zu gewéhren, wenn

1. in Ansehung der technischen Erfordemisse das Bauvorhaben andernfalls nicht ausgefiihrt
werden kénnte, oder

2. die Bauausfiihrung andemfalls einen im Vergleich zu den Gesamtkosten des
Bauvorhabens unverhéltnisméBigen wirtschaftlichen Aufwand erfordern wiirde, und
berechtigten Interessen der Sicherheit und Gesundheit von Nachbarn durch geeignete
ErsatzmalRnahmen Rechnung getragen wird.

Konstante Gerdusche der Baustelle (z.B. Wasserhaltungen) sollten im Bereich des Grund-
gerauschpegels, der fir Wohngebiet gemal ONORM S 5021 mit 30 dB angegeben wird, liegen.
Dadurch wird die Horbarkeit auf die leisesten Nachstunden reduziert und eine wesentliche Stérung
vermieden.
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Bewertunqgskriterien des SV fiir Humanmedizin:

Gebiete mit dauernder Wohnnutzung:

Richtwert 1 [RW1] furr Ist-Zustand + Bauldrm:
Unter Beruicksichtigung des Ist-Zustandes sind fur die Bauphase Montag bis Freitag von 6:00bis

20:00 folgende Pegelanhebungen zuldssig:

(a) Ist-Zustand < 55 dB: zuldssiger maximaler Gesamtpegel 60 dB.

(b) Ist-Zustand 55 bis < 60 dB: maximaler Gesamtpegel 65 dB.

(c) Ist-Zustand > 60 bis 65 dB: maximale Anhebung +4 dB.

(d) Ist-Zustand > 65 dB: maximal +2 dB — jedoch Gesamtpegel tiber 70 dB nur zeitlich begrenzt.

Richtwert 2 [RW2] fur gleich bleibende Dauergerausche (Pumpen):
Maximaler Eintrag beim nachstgelegenen Anrainer in der Nacht 35 dB und am Tag 45dB
(wenn erforderlich, sind Tonhaltigkeit mit zu berlcksichtigen).

Richtwert 3 [RW3] flir Spitzenpegel [La max]:-
Zulassig sind maximal 85 dB.

- Seite 12 -



B 25, Umfahrung Wieselburg; Land Niederdsterreich; Teilgutachten 12

2.6 BESTANDS- BZW. IST-LARMSITUATION:

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden Schallpegelmessungen und Verkehrszahlungen im
Untersuchungsraum durchgefithrt. Die Schallmesspunkte sind im nachfolgenden Bild
eingezeichnet.

2
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In der nachfolgenden Tabelle werden die Messwerte (ber die von Fremd- und Stérgerdusch
bereinigten A-bewerteten energieaquivalenten Dauerschallpegel L, ., angefiihrt.

Tag (0600-1900 Uhr)  Abend (1900-2200 Uhr) Nacht (2200-0600 Uhr)

LA,eq Bereich LA,eq (13h) LA,eq Bereich LA,eq (3h) LA,eq Bereich LA,eq (8h)
MP1 (Holzing/Bergland)

45 - 49 46 43 - 46 45 32 - 46 41
MP2 (Petzenkirchen Fam. Mixa)

44 - 49 47 40 - 45 44 31 - 47 43
MP3 (Breiteneich Fam. Nestinger)

45 - 54 51 44 - 50 47 39 - 48 43
MP4 (Wieselburg Stadtpark)

57 - 62 59 54 - 58 56 43 - 59 53
MP5 (Wieselburg Diirnbacherstr/Feldgasse 11)

46 - 62 53 46 - 51 49 32 - 45 41
MP6 (Weinzirl aulerhalb maligeblichem Projekteinfiuss)

43 - 49 46 40 - 43 42 30 - 44 39
MP7 (Berging auBerhalb maflgeblichem Projekteinfluss)

48 - 57 54 47 - 65 52 30 - 51 43
MP8 (Gumprechtsfelden 1)

40 - 68%) 56*) 39 - 48 44 27 - 46 40
MP9 (Miihling Bahnstr. 104/Egon Schieleg. )

46 - 53 49 45 - 47 46 35 - 52 45
MP10 (Miihling, Lagerg. 52)

36 - 53 45 40 - 44 42 31 - 48 41
MP11 (Neumiihi 39)

41 - 56 47 38 - 46 43 28 - 43 38
MP12 (Petzenkirchen Kornfeldstr. 12)

46 - 52 48 44 - 48 46 40 - 46 42
MP13 (Diirnbach 51-55)

44 - 49 46 38 - 44 42 31 - 43 39

*)  Traktor bei Feldarbeit verursacht erhdhte Messwerte, ohne dieses Ereignis liegt die Tages-
Mittelbelastung bei ca. £ 50 dB

SchlieRt man das Ereignis mit der Feldarbeit am MP8 aus, was einer realen Gerauschsituation
entspricht, liegt die Schallbelastung an den Messorten an 12 von 13 Messorten im Rahmen der
anfangs zitierten Richtgrenzen von 55 dB tags und 45 dB nachts. Nur am MP4, der an der
Ortsdurchfahrt liegt, werden die Richtgrenzwerte Gberschritten.

Allgemein wird die Gerauschsituation durch den Straenlarm des jeweiligen Verkehrstragers im
Einflussbereich des zugehdrigen Messortes verursacht. Je nach Lage des Messortes waren noch
zusétzlich Gerdusche durch landwirtschaftliche Tatigkeiten, Flugverkehr, Bahnverkehr und
Tierlaute fliir Schalleintrage verantwortlich.

Bei Nacht veriagert sich die Hautgerduschquelle zum starker befahrenen Verkehrstrager, sodass
hier der Einflussbereich des B25-Verkehr sich groRflachiger ausdehnt und praktisch an allen
Messorten Einflisse verursacht.

Bei MP2 und MP3 waren die Gerdusche der Klaranlage, insbesondere bei Nacht von Bedeutung.
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2.7 SCHALLUNTERSUCHUNG PROJEKT:
2.7.1 UNTERSUCHUNGSRAUM:

Der Untersuchungsraum wurde zundchst in der UVE so gewahlt, dass die Auswirkungen des
geplanten Umfahrungs-Projektes erfasst und beurteilt werden kénnen. Im Rahmen der Vorpriifung
der Unterlagen wurde der Untersuchungsraum auf alle Gebiete entlang jener StraRen ausgedehnt,
die im Zusammenhang mit der Umfahrung eine Erhéhung von > 1 dB erfahren.

Nachfolgende Graphik zeigt den urspriinglichen Untersuchungsraum, der aufgrund der
Nachforderung nach Siiden bis Purgstall und nach Osten bis Rupprechtshofen ausgedehnt wurde.
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2.7.2 UNTERSUCHUNGSMETHODE

Zur Untersuchung und Bewertung der im Zusammenhang mit der Projektserrichtung und
Projektsnutzung zu erwartenden schalltechnischen Auswirkungen ist die Kenntnis der
bestehenden bzw. ortsiiblichen Larmbelastung und der zu erwartenden projekispezifischen
Schallimmissionen erforderlich.

Im Zuge der vorliegenden UVE wurden Schallpegelmessungen an insgesamt 13 Messorten der
Nachbarschaft vorgenommen, auf deren Ergebnisse Punkt 2.6. eingegangen wurde.

Die projektspezifischen Schallimmissionen wurden nach RVS 04.02.11 mit einem 3D-Modell unter
Verwendung des in Fachkreisen bekannten und anerkannten Programms SoundPlan 6.5
berechnet. Die Ergebnisse wurden folgendermafien dokumentiert:

Rasterberechnung:

Uber den Untersuchungsraum erfolgt eine flachendeckende Berechnung anhand eines
Punkterasters. Aus den ermittelten Ergebnissen werden Linien gleicher Schallpegel, so
genannte Isolinien in 5 dB Abstufungen berechnet (interpoliert) und die sich ergebenden
Zonen farblich dargestelit. Die Darstellung erfolgt fiir eine Héhe von 1,5 m tiber Gelénde.

Die Berechnung erfolgt fiir die Betrachtungsszenarien
- Bestand 2006,
- Referenzplanfall 2025 und
- MaRnahmenplanfall 2025

Durch Uberlagerung der verschiedenen Szenarien ist eine Aussage Uber die
projekisbedingte Veranderung der Larmsituation méglich. Durch die Interpolation wird im
bebauten Gebiet nur eine eingeschrankte Genauigkeit erreicht. Fiir die Bewertung im Detail
wird die Einzelpunktberechnung herangezogen.

Einzelpunktberechnung:

Hier werden Betrachtungspunkte ausgewahlt, die im nachsten Einflussbereich des
Projektes liegen und sich auch anhand der Darstellungen der Rasterberechnung ergeben.
Sie werden an exponierten schutzwirdigen Objekten oder Zonen relevanter Nutzung
angeordnet und dienen zur Ableitung bzw. Festlegung von Schutzmalinahmen.

Gebaudeldrmberechnung:

Entspricht methodisch der Einzelpunktberechnung. Die Ergebnisse werden dabei fassade-
bzw. geschoRweise ermittelt und entsprechen etwa der Situation eines Messpunktes 0,5 m
vor dem offenen Fenster.

Bei der Bewertung im Rahmen dieser Begutachtung werden die Ergebnisse der Einzelpunki- und
Gebaudelarmberechnung verwendet.
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2.7.3 PLANFALLE - BETRIEBSPHASE

Basierend auf die verkehrstechnische Untersuchung wurden im Schallgutachten folgende
Betrachtungsfalle simuliert.

¢ Bestand 2006 — Bestandsnetz mit Verkehr im Jahr 2006 als Ist-Zustand
e Referenzplanfall 2025 — Bestandsnetz mit Verkehr im Jahr 2025 als Bezugsfall

¢ Mafnahmenplanfall 2025 - Projektsnetz mit Umfahrung im Jahr 2025 als Prognosefall

2.7.4 GRUNDLAGEN FUR DIE BERECHNUNG DER IMMISSIONEN

Die Larmausbreitungsberechnung in der UVE wurde EDV-gestiitzt, mittels einem 3D-Modell und
dem Berechungsprogramm SoundPlan, Version 6.5 durchgefiihrt. Basis fiir das Modell war eine
photogrammetrische Auswertung des Luftbildes. Die Modellierung der Trasse der geplanten B25
im Computermodell erfolgte entsprechend dem stralBenbautechnischen Projekt. Im 3D-Modell sind
die Gelandehshen, die Lage und Hohe der Verkehrstrdger, der Bebauung und sonstiger
landschaftsbildender Elemente, Reflexionsflachen und die LarmschutzmalRnahmen enthalten.

Die Gebaudeh6éhen wurden im Zuge der photogrammetrischen Auswertung erhoben. Die
Zuweisung Wohngebdude oder Nebengebiude (Wirtschaftsgebaude, Garagen, etc.) wurde
anhand der Luftbilder, soweit erkennbar, bzw. durch eine Begehung erstellt. Die Anzahl der
Stockwerke wurde aus den Gebdudehdhen automatisch abgeleitet und bei exponierten Gebauden
stichprobenartig Uberprift bzw. korrigiert.

Die Berechnung der Emissionen bzw. Immissionen erfolgt gemafl RVS 04.02.11 und Richtlinien
OAL 28. Die Berechnung wird frequenzabhangig durchgefiihrt. Die Fahrbahnflachen werden
akustisch hart (a = 0,0), der weitere Ausbreitungsweg absorbierend (a = 1,0) angesetzt.

Diesem Ansatz kann gefolgt werden, nachdem in der RVS ausgefihrt wird, dass alle Béden, die
fir Bewuchs geeignet sind (z.B. Acker, mit und ohne Bewuchs, Wald und Garten) als absorbierend
(porés) angesehen werden, wenn auf mind. 70% des Abstandes zwischen der Quelle und dem
Immissionsort vorhanden sind. AuRerdem werden im Rahmen des Gutachtens Kontrolimessungen
an reprasentativen Punkten vorgeschrieben, wodurch eine ausreichende Ergebnissicherheit
erreicht wird.

Nicht berlcksichtigt, bzw. berechnet wurden die Schallimmissionen durch Bahn- und Flugverkehr
und der Verkehr auf den AufschlieBungsstrallen. Auch diesem Ansatz kann gefolgt werden, weil
der Flugverkehr und der Verkehr auf den AufschlieBungsstralen der Zufalligkeit unterliegen und
ginen erheblichen Streubereich aufweist. Auerdem wirde die Ber{icksichtigung dieser Quellen zu
einer Uberhthten Darstellung der mittleren Bestandslarmbelastung beitragen und daher zu einer
Unterbewertung des projektspezifischen Verkehrsiarms beitragen.

Ahnlich verhalt es sich mit den Bahnimmissionen, die praktisch nur Auswirkungen auf die
Bewertung der Immissionssituation in Petzenkirchen am Ende der Kornfeldstrafe haben kénnten.
Vergleicht man die Messwerte vom ‘MP12, der in diesem Bereich angesiedelt ist, mit den
Rechenergebnissen vom vergleichbaren Punkt PK58, zeigt sich eine relativ gute
Ubereinstimmung, obwohl der Bahnlarm rechnerisch nicht beriicksichtigt wurde. Recherchen
ergeben, dass nachts erst ab ca. 0400 Uhr Ziige fahren, die infolge der Mittelung iber den
Betrachtungszeitraum bei Nacht von 2200 Uhr bis 0600 Uhr nur einen geringen Beitrag zur
messtechnisch festgestellten und rechnerisch prognostizierten Situation beitragen. Eine
rechnerische Beriicksichtigung hatte auch hier zu einer Uberbewertung des Bahnlarms fihren
kénnen, sodass die Betrachtungsweise ohne Bahnlarm durchaus geeignet erscheint. Insgesamt
bestatigt der Vergleich der Ergebnisse zwischen Rechenpunkt und Messpunkt die Sicherheit des
Rechenmodells, welches tendenziés zu héheren Ergebnissen fuhrt.
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2.7.41 Schallemission in der Betriebsphase

Die Berechnung der Emissionen aus dem Stralenverkehr erfolgt auf Basis der RVS 04.02.11.

Die Verkehrsmengen (durchschnittlicher taglicher Werktagsverkehr, DTVy) und der Schwer-
verkehrsanteil wurden der Verkehrsuntersuchung von Snizek & Partner entnommen, deren
Ergebnisse im Anhang des Schaligutachtens der UVE aufliegen.

Die Richtigkeit der Verkehrsprognose der UVE wurde vom UVP-Sachverstandigen bestatigt.

Die Anteile der larmarmen Lkw wurden, entsprechend der RVS 04.02.11, bei den leichten mit 50 %
und bei den schweren mit 90 % angenommen. Als Fahrbahndecke wurde den Berechnungen
Asphaltbeton zu Grunde gelegt.

Als Fahrgeschwindigkeit wurde auf den Fahrbahnen der projektierten Umfahrung B 25 Erlauftal
StralBe fur Pkw 100 km/h und fur Lkw 80 km/h eingesetzt. Auf den BestandstraBen wurden die
gesetzlichen Geschwindigkeiten inklusive der vorhandenen Beschrankungen bei der Berechnung
verwendet. Darlber hinausgehende, zukiinftige Beschrankungen und Rickbaumafinahmen
wurden nicht in Rechnung gestellt.

Aus dem Gesichispunkt der Verkehrsstdrke werden die Ergebnisse der larmtechnischen
Untersuchungen zur sicheren Seite tendieren, nachdem der Verkehr an Werktagen DTVw
Verwendung fand. (DTV wirde Sonn- und Feiertagsverkehr inkludieren, wo praktisch keine LKW
fahren).

2.7.4.2 Schallemission in der Errichtungsphase

Fur das Schallemissionsmodell wurde der gesamte Baustellenbereich in vier Bauabschnitte

unterteilt:

s  BA 1 Holzinger Berg: Projekts-km 0,000 — 2,550

e BA 2 Bereich Brauerei: Projekts-km 2,550 — 3,500

e BA 3 Breiteneich — Erlaufquerung Sid: Projekts-km 3,500 — 7,700
e BA 4 Mlhling: Projekts-km 7,700 — 8,400.

Die Flachen der Bauabschnitte wurden im Rechenmodell als Flachenschallquellen mit einer
Emissionshéhe von 1m uiber Boden berlicksichtigt. Den Emissionen wurde n&herungsweise das
Schallspektrum fiir Verkehrslarm zugeordnet. Der Transportverkehr wurde durch eine Linienquelle
mit der Emission des Fahrzeugtyps ,Lkw-schwer® nachgebildet. Die Basiswerte flr die Fahrzeug-
emissionen wurden, um einen entsprechend schlechten Strallenzustand zu simulieren, fiir eine
Fahrbahndecke aus Granitwirfelpflaster eingesetzt. Als mafigebende Geschwindigkeit wurde 50
km/h verwendet.

Fur die Bauabwicklung wurden zwei Hauptbaustelleneinrichtungen im Bereich am Holzinger Berg
(zwei Teilflachen) und zwischen Neumiihl und Gumprechtsfelden betrachtet. Beide sind an das
héherrangige 6ffentliche Stralennetz angebunden. Weiters wurden noch Baustelleneinrichtungs-
flachen am o&stlichen Erlaufufer bei Breiteneich sowie am westlichen und &stlichen Erlaufufer bei
Mduhling fur die Errichtung der beiden Erlaufbriicken beriicksichtigt. Allfallig erforderliche temporare
Baustelleneinrichtungen fir die Errichtung von Objekten werden im unmittelbaren Objekisbereich
(zuklnftiger Trassenbereich) eingerichtet und sind mit den dort verwendeten Emissionen
abgedeckt.

Materialzwischenlagerflachen sind am Holzinger Berg (2 Zwischenlagerflachen), sudlich des
Rofttenhauser Berges und bei Hochriel3 an der L6142 geplant. Am Holzinger Berg steht auch eine
Zwischenlagerfidche fur bitumindsen Aufbruch zur Verfligung.

Die Baustraten werden dahingehend angeordnet, dass sie, soweit wie méglich, im Bereich der
zukinftigen Trasse der Umfahrung verlaufen. Zudem soll gewahrleistet werden, dass der gesamte
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Baustellenverkehr moéglichst Uber die Baustrallen abgewickelt werden kann und das offentliche
Strallennetz so gering wie mdglich beansprucht wird. Die BaustralRe soll vorweg Uber den
gesamten Bauabschnitt errichtet werden. Eine durchgehende Baustralle im Baufeld vom
Projektsbeginn bis Projektsende steht jedoch erst nach Fertigstellung der beiden Erlaufbriicken zur
Verfugung. Diese beiden Objekte nehmen jedoch eine langere Baudauer in Anspruch.

Als Zufahrten vom o6ffentlichen Strallennetz zu den Baustrallen dienen die L6007 (am Holzinger
Berg), die L96, die L105 bzw. L6002, die L6141, die L6142 sowie ein Giiterweg. Vor allem durch
die Zulieferung von Dammschuttmaterial kommt es besonders auf der bestehenden B25 Erlauftal
StralRe auf der noérdiichen Seite des Holzinger Berges (Richtung A1) sowie sidlich der L6141
(Richtung Scheibbs) und in einem kurzen Abschnitt der L6141 vorlibergehend zu einem erhdhten
Verkehrsaufkommen auf dem bestehenden Stral3ennetz.

Die Berechnung der Emissionen erfolgt auf Basis eines Baukonzeptes. Dieses beschreibt einen
maoglichen Bauablauf, weshalb die Ergebnisse nur Richtwerte fiir die zu erwartenden Immissionen
darstellen. Fir Schallimmissionen von Baubetrieb wird die Tagzeit mit 06:00 bis 19:00 Uhr
festgelegt und fir die Beurteilung herangezogen, die librige Zeit gilt als Nachtzeit.

Aufgrund der zu bewegenden Massen wurden die Bewegungshaufigkeiten auf den Baustralzen
und den offentlichen Verkehrswegen ermittelt, wobei die Ansatze den im jeweiligen Bereich zu
erwartenden Maximalmengen entsprechen. Uberdies wurden die Emissionen aller Bauabschnitte
gleichzeitig eingesetzt, sodass die ausgewiesenen Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.

Die detaillierten Ansatze sind im Gutachten der UVE unter Punkt 3.3.2.7 Belastungen des
offentlichen Verkehrsnetzes und 3.3.2.2. Belastungen der Baustral3en dargelegt.

Zu den betrachtenden verkehrsbedingten Bauschallemissionen wurden die Schallemissionen der
eigentlichen Bautatigkeiten durch Baugerate (Radlader, Schubraupen, Walzen etc.) durch eigene
Emissionen beriicksichtigt.

Aufgrund der Nachforderung im Rahmen der Priifung der Unterlagen wurden die Baugerate
prézisiert (z.B. kein Einsatz von Rammen) und beziiglich der zur Nachizeit auftretenden
Schallguellen (Pumpen zur Wasserhaltung bei den Erlaufquerungen) erweitert.

Hier wurde wiederum die lauteste Bauphase in jedem Abschnitt betrachtet und gleichzeitig
angesetzt, wobei die folgende Emissionen verwendet wurden:

BA | Baugerateeinsatz "ij\gﬁr/ A%z dl:'l';;agm Gei-r\{z\a{?égB) (l::lV\E/S Lwa gesamt (dB)
Bagger/Raupen 91 8 66 113 120

BA1 | Walzen 31 3 42 112 112 121
GrolRbohrgeréte 2 0 100 118 110
Bagger/Raupen 70 6 47 113 120

BA2 | Walzen 17 1 100 112 112 119
Grobohrgeréte 2 0 55 118 110
Bagger/Raupen 114 10 43 113 120

BA3 | Walzen 44 4 100 112 112 122
GroRRbohrgeréte 3 0 55 118 110
Bagger/Raupen 34 3 55 113 120

BA4 | Walzen 6 1 40 112 112 117
GrofRRbohrgerate 2 0 100 118 110

Die verwendeten Schallemissionen Lwa stellen einen gerduschintensiven Bauablauf dar. Sie
wurden im Modell den oben beschriebenen Emissionen durch den Transportverkehr auf den
Baustraflen und. den &ffentlichen StraBen Uberlagert und gemeinsam als Bauldrmszenario
ausgewiesen.
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2.8 AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS:
2.8.1 AUSWIRKUNGEN IN DER BETRIEBSPHASE:

In den nachfolgenden Abschnitten werden die im Rahmen der UVE vorgesehenen Mafinahmen
zum Schutz der im Einflussbereich gelegenen Wohnlagen beschrieben, deren Ergebnisse
dargelegt und bewertet.

Dabei wird geprift, inwieweit die strallenseitigen MaRnahmen im Rahmen zweckdienlicher und
realistischer GroRenordungen ausgelegt wurden, bevor objekiseitige Malinahmen angewendet
wurden.

Auf die objektseitigen MalBnahmen wird nicht naher eingegangen, diese werden basierend auf das
schalltechnische Gutachten im Rahmen des medizinischen Gutachtens vorgeschrieben.

2.8.1.1 StraBenseitige MaRnahmen:

Nachdem bei einer geldndeangepassten Trassenflihrung ohne zusatzlichem Larmschutz
erhebliche Uberschreitungen der Grenzwerte vorauszusehen waren, wurden im Rahmen der
Projektentwicklung SchallschutzmafRnahmen ins Projekt aufgenommen, um die Auswirkungen
entsprechend zu reduzieren.

Die zur Berechnung des nunmehr vorliegenden Projektes als ,MaRnahmenplanfall 2025*
vorliegenden Ergebnisse sehen folgende SchallschutzmalRnahmen an der Umfahrung und dessen
Anbindungen vor:

Fahrt- | Ifd. Stationierung stralenseitige Ldrmschutzwénde Bemerkung
richtung| Nr von km bis km Lange (m) Héhe rml Flache (m']
1,160 1,500 340 3,00 961 Einschnittsbereich am Beginn
o1 1,500 1,725 225 2,50 563
R 1,725 2,283 558 2,00 1.116 ]
i 0,000 0,265 265 2,00 530 ASt L96: Ubergang B25-km 2,283=Rampe-km 0,000
c 02 2,320 2,770 450 2,00 900
h 0,000 0.300 300 2,00 600 .
t 2,855 3,140 285 2,00 570 A8t 1.96: Ubergang Rampe-km 0,300-B25-km 2,855
u 03 3,140 3,600 460 3,00 1.380
n 3,600 3,680 80 2,50 200
g 3,680 3,720 40 2,00 80
0,260 0,300 42 2,00 84
P 04 4,385 4,425 40 2.00 80 ASt L 105: Ubergang Rampe-km 0,300-825 km 4,383
u 4,425 4,725 300 3,00 900
r 4,725 4,780 55 2,00 110
g 05 5,855 5,875 20 2,50 50
s 5,875 6,425 550 3,00 1.611 Einschnittsbereich am Ende
t 06 6,925 7,275 350 3,50 552 Einschnittsbereich
a 7,275 7,395 120 3,00 310
| 7,580 7,620 40 2.00 80
7,620 7,735 115 2,50 288
07 7,735 8,105 370 3,00 1.110
8.105 8,180 75 2,50 187
8.180 8,300 120 2.00 240
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tzwande

Fahrt- | Ifd. Stationierung stralenseitige L&rmschi
richtung| Nr von km bis km Lange (m) Héhe rml | Fi&che (m'] B marung
1,900 1,975 75 3,00 225
1,975 2,265 290 4,00 1.160
08 0,300 0,110 190 4,00 760 ASt 196: Ubergang B25 km 2,265 Ramge-km 0,300
0,110 0,065 45 3.00 135
0,065 0,020 48 2,00 96
09 2,390 2,775 385 4,00 1.540
R 0,240 0,192 48 2,00 96
i 0,192 0,150 42 3.00 126
c 0,150 0,000 150 4,00 600
h 10 2,923 3.525 602 4,00 2.408
t 3,525 3,600 75 3.00 225
u 3,600 3,680 80 2,50 200
n 3,680 3.720 40 2,00 80
g 0,355 0,150 205 2,00 410 ASt 1105: Ubergang B25 km 3,720=Rampe-km 0,355
4,275 4,335 60 2.00 120
Y 11 4,335 4,425 90 2,50 225
b 4,425 4,725 300 3,00 900
b 4,725 4,780 55 2,00 110
S 12 5,255 5,650 395 2,50 988
6,005 6,030 25 2,50 63
13 6,030 6,238 208 3,00 624
6,238 6,425 187 3,50 604 Einschnittsbereich am Ende
14 7,145 7,408 263 3.00 620 Einschnittsbereich
7,437 7,620 183 3,00 550 Einschnittsbereich am Anfang
15 7.620 8,180 560 2,50 1.400
8,180 8,260 80 2.00 160
16 - 111 3,00 333 ASt Kreisverkehr B25 Siid (NW Quadrant)
17 - 97 3,00 291 ASt Kreisverkehr B25 Sud (SW Quadrant)
28.1.2 Schallimmissionen nach Projektrealisierung :

In den nachfolgenden Tabellen werden die nach Projektrealisierung unter Berticksichtigung der
vorher beschriebenen MaRnahmen im Prognosejahr 2025 zu erwartenden Schallimmissionen

angegeben. Um die Einflisse des Projektes leichter erkennbar zu machen, wurde neben den

Gesamtimmissionen mit und ohne die Umfahrung auch die Immission der Umfahrungsstrafte

alleine eingefiigt. Des Weiteren wurde eine farbliche Kennzeichnung in den Tabellen eingefligt,

die eine leichtere Erkennbarkeit der Auswirkungen erméglicht.
Nachdem die Nachtzeit den kritischsten Beurteilungszeitraum darstellt, wurde die Farbkennung

von diesem Zeitraum folgendermalen abgeleitet.

Ln Feld griin hinterlegt; Nacht-Immission < 45 dB,

L, Feld nicht hinterlegt; Nacht-Immission > 45 dB, projektspezifische Anderung < 1dB

L I Feld gelb hinterlegt, Nacht-Immission > 45 dB, projektspezifische Anderung > 1dB,
n : Projektseintrag geringer als der Eintrag des ubrigen Stral3ennetzes

L, Feld rot hinterlegt, Nacht-Immission > 45 dB, projektspezifische Anderung > 1dB,

Projektseintrag groRer als der Eintrag des lbrigen Strallennetzes
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2.8.1.3 Betriebsphase — alle Ergebnisse:

Objekt

BLOO1
BL003
BL009
BL010
BL024
BL029
BLO34
BLO35
BLO36
BLO37
BL040
BL043
BL046
BL047
BL0O50
BL052
BLO58
BLO59
BLO61
BLOG4
BLO67
BLO73
BLO80
BL086
BLO90
BLO91
BL0O94
BL103
BL106
BL107
BL109
BL112
BL114
BL117
BL118
BL123
BL124
BL129
BL134
BL137
BL151
BL154
BL164
BL167
BL169
BL172
BL174
BL178
BL206
BL207
BL208
BL209
BL210
BL211
BL212
BL213
BL214
BL215
BL216
BL217
BL218
BL219
BL220
BL222
BL223
BL224

Gemeinde

Flachen-
widmung

STW

N_\_\_;_\_\N_;_\N_;_x_x_\_\NA_;NN_\NNNNN_;N_;._\_x_\_xN_.\_;NMNN_;N_;NNNNNAN_\N_\N_\N_L_;N_;N_\A_\AN

Richtung

b4

(XX XN NWZZZZ2ZZ2Z0Z
mm§§§E§§mmm§mmmzmoooooooooéz§

X%
=31

Referenzplanfall 2025 MaBnahmenplanfall 2025

Lq

Ln <=45 dB

L.
[dB(A)]
49
47
54
59
38
41
65
63
46
63
45
42

Ln>45dB u. Anh >1 dB

Ln Ld Le
[dB(A)]
46 55 51
43 52 48
51 60 55
55 65 60
33 46 42
36 47 43
61 70 66
60 69 64
42 52 48
59 69 64
41 50 46
38 47 43
50 60 56
50 59 54
50 59 54
56 65 60
62 72 67
62 72 67
54 63 58
47 63 60
46 62 59
48 64 61
57 58 54
41 53 49
37 51 47
38 48 45
50 54 50
52 63 59
41 54 50
40 51 47
52 63 59
40 52 49
45 57 54
45 58 54
36 47 44
38 50 47
34 46 42
36 51 47
47 57 52
62 71 66
47 56 51
43 53 48
42 53 49
43 53 49
61 70 66
52 61 57
40 49 46
50 58 56
57 65 63
56 65 61
56 65 61
58 66 64
54 62 59
52 61 58
53 61 59
51 60 57
53 61 58
56 66 62
56 65 61
54 63 59
53 62 59
51 59 56
54 62 59
57 66 62
58 66 62
58 66 62
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Ln

B25>Best. u. Ln>45 u. Anh. >+1 dB

nur B25-Umf.
2025
Ld Le Ln
[dB(A)]
42 39 34
43 39 34
44 40 35
43 40 35
44 40 35
44 41 36
49 45 40
49 45 41
47 44 39
49 45 41
39 35 30
36 33 28
50 47 42
42 39 34
46 43 38
46 42 38
49 45 40
48 44 39
48 44 39
41 38 33
47 44 39
43 40 35
50 47 42
51 47 42
48 44 39
46 43 38
51 47 42
48 44 39
49 45 40
45 41 36
32 29 24
48 45 40
51 47 42
50 47 42
45 42 37
47 44 39
44 40 35
49 45 41
45 42 37
46 42 37
42 39 34
41 37 32
48 45 40
48 44 39
49 46 41
44 40 35
46 42 37
40 36 32
59 55 51
63 59 56
62 58 54
49 44 41
54 50 46
54 50 46
54 49 45
56 52 47
57 53 48
65 61 57
64 60 56
61 57 53
60 56 52
55 50 47
60 56 52
65 61 57
65 61 58
65 61 57

La

09
0.9
09
0.8
4.2
24
0.9

Differenz
L.
[dB(A)]

1,2
1,1
1,2
1,2
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Objekt

BL225
BL226
BL227
BL228
BL229
BL230
BL231
BL232
BL233
BL234
BL255
BL256
BL257
BL258
BL260
BL269
PK011
PK023
PK034
PK035
PK038
PK039
PK040

PK041

PK043
PK044
PK045
PK046
PK047
PK049
PKO054
PK057
PK058
PK059
PK060
PKO61
PK068
PKO78
PK096
PK106
PK112
PK161
PK165
PK167
PK168
PK171
PK199
PK200
PK201
PK211
PK216
PK219
PK222
PK224
PK225
PK227
PK229
PK238
PK252
PK256
PK258
PK268
PK269
PK272
PK281
PK287

Gemeinde

Fldchen-
widmung

STW

S, WONMPNMNNNNRNNONNNDMODN 2, TR NNA AN

Richtung

w%%%%gzzzzzgmgg

%mmgggémgéggmgwmogmmz

w v nZwy
OészEEO

Referenzplanfall 2025 MaRnahmenplanfall 2025

L4

Ln <=45 dB

L.
[dB(A)]

L.n>45dB u. Anh >1 dB

Ln Ld Le
[dB(A)]
57 66 62
55 63 60
56 64 61
61 70 66
59 68 65
58 65 63
56 64 61
59 67 65
64 71 69
60 68 66
53 51 48
40 44 41
41 45 41
39 50 46
49 48 45
50 49 46
55 65 61
48 48 45
39 50 47
40 51 47
43 53 49
40 50 46
46 54 51
45 54 50
46 52 438
47 52 49
36 50 46
42 55 52
49 59 55
41 53 49
43 53 49
42 53 49
41 52 48
39 51 48
42 52 49
39 52 48
45 48 43
52 54 50
38 46 42
37 45 41
57 67 63
48 51 48
34 43 40
49 48 44
47 51 48
38 47 44
45 52 48
36 48 44
35 47 43
37 48 45
35 47 44
37 49 45
38 50 46
38 51 47
37 50 46
35 48 44
35 48 45
36 48 44
36 46 43
38 46 43
36 48 45
51 51 47
40 48 45
51 52 48
41 52 48
36 50 47
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B25>Best.
nur B25-Umf.
2025
Ly L. Ln
[dB(A)]

65 60 57
58 53 50
56 52 48
70 65 62
63 59 55
56 52 48
56 51 48
51 47 44
65 60 57
62 57 54
27 24 19
36 33 28
40 37 32
30 27 22
39 35 30
37 34 29
45 41 36
43 39 35
48 44 39
49 45 40
51 48 43
47 44 39
51 48 43
51 48 43
49 45 40
48 45 40
43 45 40
55 51 46
51 48 43
52 48 43
47 43 39
47 43 38
51 47 42
50 46 41
51 47 42
50 47 42
42 38 33
40 36 31
42 39 34
42 38 33
42 39 34
33 30 25
37 33 29
42 39 34
4 41 36
45 A 36
48 44 40
46 42 37
45 42 37
46 42 38
45 41 36
48 44 39
49 45 40
49 46 41
49 45 40
46 42 37
46 43 38
446 42 38
43 39 34
41 37 32
47 43 38
41 37 32
446 42 37
42 38 34
47 44 39
49 46 41

u. Ln>45 u. Anh. >+1 dB

-9.1

Differenz
L.
[dB(A)]

0.8
0,3
0,2
1
03
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
-10,3
-4,6
-4,3
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Obijekt

PK292
PK295
PK310
PK313
PK314
PK315
PK319
PK320
PK322
PK326
PK328
PK364
PK368
PK379
PK388
PK402
PK413
PK417
PK424
PK438
PK478
PS015
PS085
PS100
PS113
PS138
PS148
PS163
PS226
PS243
PS278
PS293
PS300
RH005
W0022
w0217
W0219
W0229
W0339
W0341
W0343
W0344
W0345
W0346
W0350
WO0351
W0356
W0357
W0358
W0359
W0375
W0376
W0378
W0386
W0388
W0389
W0393
W0394
WO0399
W0401
W0404
W0410
Wo0417
W0428
W0429
W0430

Gemeinde

Fidchen-
widmung

STW

ANNAANNAN—‘—‘NNNO—\N—\A_\wN_\M.—\_\_\_\Q)NMNNAA—\'\)_\NNMNNN,_\@ANANNQ)NN_‘NAANNANNNAN

Richtung

OCwoOOO0OZO0Owo

Referenzplanfall 2025 MaBnahmenplanfall 2025

Lq

Ln <=45 dB

L.
[dB(A)]
59
41
54
42
55
56
43
48
50
44

Ln

Ln>45dB u. Anh >1 dB

Ly L.
[dB(A)]
51 48
44 41
59 55
51 47
54 50
54 50
51 47
53 50
52 43
51 48
55 51
49 46
56 63
60 56
54 51
64 59
51 47
50 46
69 64
48 44
64 60
59 56
61 57
60 56
47 43
53 50
62 58
60 56
56 52
39 36
61 57
62 58
62 58
63 60
49 46
67 63
66 61
64 60
52 49
48 45
51 47
53 49
55 51
51 47
49 46
53 50
48 44
47 44
54 51
49 46
48 45
58 54
68 64
61 57
50 47
50 46
50 47
51 47
63 60
51 48
51 48
52 48
51 48
53 50
62 59
52 48
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Ln

B25>Best. u. Ln>45 u. Anh. >+1dB

nur B25-Umf.
2025
Ld Le Ln
[dB(A)]
44 40 35
42 38 33
38 34 30
49 45 41
49 45 41
49 45 41
49 46 41
51 47 42
49 45 41
50 46 41
50 46 41
43 40 35
55 51 46
42 39 34
47 43 39
38 35 30
42 39 34
42 39 34
43 39 34
44 41 36
40 36 32
27 23 18
18 15 10
33 30 25
31 27 22
36 33 27
36 32 27
36 32 27
27 24 19
17 14 9
22 18 13
31 28 23
29 25 20
26 22 17
43 40 35
43 40 35
43 39 35
44 40 35
48 45 40
44 41 36
47 43 38
49 45 41
48 45 40
49 45 40
45 42 37
47 43 38
43 40 35
43 39 34
42 39 34
47 44 39
46 43 38
43 39 34
35 32 27
53 50 45
49 45 40
48 45 40
49 46 40
49 45 40
45 42 37
48 44 39
47 43 39
47 43 38
48 44 39
49 46 41
47 43 38
48 45 40

Ly

-10,2
0.6
0,3
48
-5,9
6,3
4.4
1,8
-2,3
38
6,6
-4,8
-0,2
2,1
08
-0.4
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N o

Differenz
L.
[dB(A)]

-10,7
0.2
1
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-6,1
4.6
1.8
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3.9
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B 25, Umfahrung Wieselburg; Land Niederosterreich; Teilgutachten 12

o Ln <=45 dB Ln>45dB u. Anh >1 dB B25>Best. u. Ln>45 u. Anh. >+1dB

g so o

'% g é E § Referenzplanfall 2025 MaRnahmenplanfall 2025 e lzgg;um. Differenz

O
Obekt & EF ° & 1, L L L L L L L L L L L
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

W0432 WB BW 1 (6] 49 46 41 53 49 44 50 47 42 3,8 36 3,7
W0435 WB GIf 1 SW 42 38 34 52 48 43 52 48 43 10 10,5 9,8
Wo445 WB BW 1 O 46 43 38 48 45 40 44 40 36 1,9 1.8 1,7
W0448 WB BW 1t NO 52 49 44 52 49 44 50 47 42 0,5 0 0.3
W0449 WB BW 1 NO 56 53 48 53 50 45 50 46 42 -2,6 -3.1 -2,8
w0451 WB BW 2 SO 48 44 39 53 49 44 51 48 43 5,1 4,6 4,9
W0453 WB BW 1 NO 50 47 42 52 49 44 51 47 42 2,5 1,9 2,2
W0454 WB  GIf 1 8O 65 62 57 59 56 51 53 49 44 -5,5 -5,9 -57
Wo0455 WB BW 1 SO 48 44 39 52 48 43 51 47 42 43 38 4
w0456 WB BW 1 NO 55 52 46 54 50 45 52 48 43 -0,9 -15 -11
W0466 WB BW 4 o} 54 50 46 54 51 46 47 43 38 0,4 0,6 0,3
W0498 WB BW 1 O 64 60 56 62 58 54 45 41 36 2,7 -26 2,7
Wo0506 WB BW 2 O 65 61 58 63 59 55 4 41 36 2,7 -26 27
Wo507 WB BW 3 O 61 57 53 58 54 51 45 42 37 -2,5 2,4 -2,6
Wo515 WB BW 2 O 64 60 56 61 57 53 45 42 37 -2,7 -2,6 2,7
W0521 WB BW 1 S 46 43 38 47 43 39 45 42 37 0,6 038 0.4
W0533 WB BW 2 SO 43 39 34 45 41 36 42 38 33 2 2 1,9
W0534 WB BW 1 SO 42 39 34 43 40 35 41 38 33 1 1 0.8
W0536 WB GIf 1 SO 58 54 50 51 47 43 41 38 33 -6,8 7,2 -6,8
W0554 WB BB 2 W 67 63 59 64 60 56 39 35 30 -2,8 =27 -2,8
W0565 WB BW 5 S 46 43 38 48 45 40 45 41 36 1,7 1,7 15
W0606 WB BK 3 NO 56 52 48 54 50 46 43 40 35 -1,7 -1,7 -1,7
W0607 WB BK 1 SO 65 61 57 63 59 55 44 41 36 2,2 -2,1 -2,2
w0609 WB BW 2 0O 66 62 58 63 59 55 45 41 36 -2,7 -2,6 2,7
Wwo614 WB BK 2 O 70 66 62 68 64 60 41 38 33 2,2 -2,1 -2,2
W0659 WB BW 1 NW 64 59 56 63 58 54 40 37 32 -1,1 -1.1 -1,2
W0660 WB BW 1 (6] 48 45 40 50 47 42 47 43 38 23 2,2 2,2
Wwoee3 WB GIf 1 SO 38 34 29 43 39 34 4 RS SN 32) 52 5.1 5,1
W0664 WB BK 2 SO 68 64 60 68 64 60 41 37 32 0,1 0,2 0,1
w0665 WB BW 1 NO 56 52 48 55 52 47 48 44 40 -0,6 -0,5 -0,7
w0667 WB BK 3 NO 58 54 50 57 53 49 45 41 36 -0,8 -0,8 -1
Woe72 WB BW 2 NO 49 46 41 51 48 43 48 45 40 1,8 1.7 1,7
w0692 WB BW 2 o} 65 61 58 63 59 55 45 42 37 -2,7 -2,6 2,7
Wwo761 WB BW 1 NO 57 53 49 57 53 49 45 42 37 -0,8 -0,6 -0,9
W0778 WB BK 3 Nw 65 60 57 64 60 56 40 36 31 -0,7 -0,6 -0,9
w0785 WB BK 2 Nw 65 61 57 64 60 56 41 37 32 -0,7 -0,6 -0,9
W0849 WB BK 4 NW 62 58 54 60 56 53 42 39 34 -1,4 -1,5 -1,5
w0871 WB Gif 2 NO 58 56 50 56 52 47 53 49 44 -2,9 -3.3 -3,1
w0875 WB BW t SO 47 44 39 52 48 43 51 47 42 5.1 47 4.9
w0883 WB BW 1 SO 56 54 48 53 50 45 49 45 40 -3,4 -4 -3.4
W0900 WB BA 3 0} 47 44 39 49 45 40 48 44 39 1,3 1,2 1.1
W0950 WB BW 2 NO 50 46 42 52 48 43 45 41 36 1.4 1,6 ol
W0982 WB BW 1 NO 51 47 43 53 49 44 44 41 36 1.4 1,7 1
W0984 WB BW 1 (0] 51 47 43 53 49 44 45 41 36 1.3 1,6 1
w0986 WB BW 1 NO 52 48 44 53 49 45 43 40 35 1,2 15 0.8
W0991 WB BW 2 NO 52 48 44 53 49 45 45 42 37 14 1,7 1
W1009 WB BW 2 NO 51 47 43 52 48 44 44 40 36 1.1 1.3 0.8
W1072 wWB BW 1 SO 46 42 38 47 43 38 42 38 33 0,6 0,7 0,4
w1105 WB BW 1 NO 53 50 45 53 50 45 48 45 40 -0,1 0 -0,1
W1123 WB BW 4 NO 50 46 42 51 47 43 46 43 38 1.1 1 0,8
w1154 WB BW 1 (0} 47 44 39 48 45 40 45 41 36 1,2 1.1 1,1
W1156 WB BW 2 NO 50 47 42 52 48 43 48 45 40 1.1 1,2 1
w1160 WB BW 2 NO 50 47 42 52 49 44 49 46 41 21 2,1 2
w1161 WB BW 1 NO 51 47 42 52 48 43 48 45 40 1 1 1
W1163 WB BW 1 NO 51 47 42 52 49 44 49 46 41 15 1,5 14
W1164 WB BW 1 NO 49 46 41 51 48 43 49 46 41 23 23 22
W1te5 WB BW 2 NO 48 45 40 50 46 41 46 43 38 1,7 1,6 1,5
w1166 WB BW 1 NO 48 44 39 49 46 41 45 42 37 1,6 1,4 1,4
w1169 WB BW 1 NO 47 44 39 49 46 41 46 43 38 22 2 2
W1172 WB BW 1 NO 55 52 47 55 51 46 48 44 39 -0,6 -0,6 -0,6
W1173 WB BW 1 NO 60 56 52 59 55 50 48 44 40 -1,2 -1.1 -1,2
W1174 WB BW 1 NO 57 53 48 56 52 48 48 44 39 -0,9 -08 -0.9
W1186 WB BW 4 (0} 48 45 40 50 46 42 46 42 37 1,7 1,6 1,6
w1191 WB BW 3 o} 48 45 40 50 47 42 46 42 37 1,7 1,6 3,
W1198 WB BW 2 NO 53 48 44 54 50 45 44 41 36 1,1 1,5 0,7
W1199 WB BW 2 NO 54 49 46 55 51 47 47 43 38 1,3 1,7 1
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Objekt

w1219
W1229
W1231
W1237
W1251
W1269
WL009
WL019
WL021
WL049
WL063
WL069
WL070
WL077
WL078
WL082
WL084
WL092
WL094
WL096
WL099
WL101
WL115
WL119
WL126
WL128
WL134
WL136
WL 147
WL 148
WL152
WL153
WL154
WL159
WL167
WL169
WL173
WL179
WL182
WL187
WL188
WL191
WL194
WL195
WL198
WL202
WL205
WL206
WL207
WL208
WL216
WL218
WL219
WL220
WL 225
WL226
WL234
WL241
WL246
WL255
WL258
WL263
WL264
WL265
WL285
WL286
Wi288

Gemeinde

wBL
WBL
wBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL

Flachen-
widmung

w
X

STW

N_\y\)NANN._;N_\M_;AN_\_\_;_\_\N_;A_;_\_\NN_\_\_;_‘._x_;_‘_\MN_;N_\_\_\N_\N_LN_;_;N_‘_\_;_;_\_\_;NN_\_;.uoo_\N_;A

Richtung

oowééééémgzzngzomozoz

Referenzplanfall 2025 MaRnahmenplanfail 2025

Lq

60

Ln <=45 dB8

L.
[dB(A)]

56
57
60
48

Ln>45dB u. Anh >1 dB

Lo Lq L.
[dB(A)]
52 61 57
53 62 58
57 64 60
44 53 49
53 59 54
41 51 47
56 60 56
54 58 54
37 49 46
48 53 49
49 54 50
38 49 45
37 49 45
39 50 46
39 49 46
49 53 49
53 57 52
44 49 46
32 52 49
34 49 46
43 48 45
44 50 47
59 64 60
43 50 46
38 48 45
40 47 44
44 49 45
36 50 47
56 60 56
52 61 58
36 48 45
41 49 46
35 50 47
38 49 46
34 51 48
35 51 48
53 59 56
37 52 49
40 51 48
32 53 49
35 48 45
28 43 40
36 49 46
42 52 48
33 47 44
33 47 44
34 51 48
37 50 47
33 50 47
37 49 46
34 53 50
34 50 47
40 51 48
48 57 54
36 50 47
38 50 47
34 52 49
39 51 47
48 55 51
37 53 50
36 53 50
29 43 40
33 48 45
36 54 50
47 58 54
54 59 54
42 54 50
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Ln

B25>Best. u. Ln>45 u. Anh. >+1 dB

nur B25-Umf.
2025
Ld Le Ln
[dB(A)]
44 40 35
44 40 35
44 41 36
44 40 35
41 37 32
46 42 37
47 43 38
47 44 38
48 45 40
39 35 30
47 44 39
47 44 39
47 44 39
48 45 40
48 45 40
43 40 35
39 35 30
46 43 38
52 49 44
48 45 40
45 42 37
48 45 40
39 35 30
44 41 36
47 44 39
44 41 36
38 35 30
49 46 41
46 43 38
49 45 40
47 44 39
48 44 39
50 47 41
48 44 39
51 48 42
51 47 42
46 43 38
51 48 43
49 45 40
53 49 44
47 44 39
43 39 34
49 45 40
46 43 38
46 43 38
47 44 39
51 47 42
49 46 M
50 47 42
48 44 39
53 50 44
50 47 42
48 44 39
52 48 43
49 46 41
49 46 41
52 48 43
48 45 40
44 41 36
53 49 44
53 50 45
43 40 35
48 44 39
53 50 45
57 53 48
52 43 44
51 48 43

Differenz

L.
[dB(A)]

1
0,5
0,7
1.2
19
13
43
42
5,2
27
-3.1
33
3.9
3,5
2,9
-39
43
27
12,6
6,7
-2,6

Ln

04
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Objekt

WL296
WL297
WL299
WL317
WL320
WL323
WL337
WL342
WL343
WL348
WIL353
WL 354
WL356
WL360
WL393
WL394
WL499
WL506
WL507
WL514
WL529
WL537
WL539
WL604
WL751
WL753
WL756
WL758
WL766
WL768
WL769

Gemeinde

WBL
wBL
WBL
WBL
WBL
wBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL
WBL

Flachen-
widmung

22222223232

GIf
BW
BW
BW
BA
BA
BW
GlIf
BW
BW
BW
GlIf
BW
BW
BA
GIf
GlIf
GIf
GIf
GIf
GIf

STW

NN= 2NN 2 AN NN AN S 3 A a Do aa RN = o

Richtung

wzn0gFz00008wio00onwnnw®mwo0O0

=z (92} Z w
Z=50=22350

Referenizplanfall 2025 MaBnahmenplanfall 2025

Lq

55
57
62
55
53
49
49
65
67
55
52
45
51
63
46
44
63
46
48
45
56
44
44
55
53
49
50
61
44
57
56

Ln <=45 dB

Le
[dB(A)]
51
53
58
51
49
45
45
61
63
51
48
41
47
59
43
41
59
42
44
42
53
41
40
51
50
45
47
58
41
53
52

L

47
49
54
47
45
41
41
57
60
47
44
37
43
55
38
35
55
38
40
37
48
36
36
47
45
41
42
53
36
49
48

Ln>45dB u. Anh >1 dB

Ly

52
53
58
54
51
49
51
61
63
54
50
47
51
59
50
49
59
50
50
49
54
51
49
53
56
52
55
61
53
59
58

L.
[dB(A)]
48
49
54
50
47
45
47
56
59
50
46
43
47
55
47
45
55
46
46
46
51
48
45
49
53
48
52
58
50
55
54
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Ln

44
46
51
46
43
40
43
53
56
45
42
39
43
51
41
40
51
41
41
41
46
43
41
45
47
44
47
53
44
51
50

B25>Best. u. Ln>45 u. Anh. >+1dB

nur B25-Umf.
2025
Ld Le Ln
[dB(A)]
46 42 37
45 42 37
45 42 37
50 46 41
47 43 38
45 41 37
49 45 40
48 44 39
48 45 40
49 46 41
46 43 37
45 MRS 36
48 44 39
47 43 38
49 46 41
48 44 39
48 44 39
47 43 38
48 45 40
48 44 39
39 36 31
50 47 42
47 44 39
46 43 38
52 48 43
51 47 42
55 51 46
51 47 42
52 49 44
35 31 26
22 18 13

Ly

-3
3,2
-3,8
1
1,2
0
2
4
-4,1
1,3
1.8
23
-0.5
-39
4
5,1
-3,8
33
2.1
3.8
1.9
6,5
46
1.9
2,5
28
5,1
0,1
8.3
2,2
2

Differenz
Le
[dB(A)]
-3
-3.3
-4
-1,2
-1,2
0,2
23
-43
4.4
-1,2
-1,7
2,6
-0,3
-4.2
3,9
49
-41
3,6
2.5
3,7
-2
6,7
5
-17
24
3
45
0,1
8,8
2,6
23

-1,5

-0,7
-3,9
38
49
3,8
3,1
1,8
36
1.9
6.3
44
-1,9
24
26
48
0.1
8,1
22
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2.814 Betriebsphase — kritische Ergebnisse:

In der nachfolgenden Tabelle werden jene Punkte wiedergegeben, an denen die prognostizierten

Schallimmissionen
(a) bei Nacht tiber 45 dB liegen werden und eine Anhebung groRer 1 dB eintritt und
(b) zusatzlich die Umfahrungsimmissionen gréRer jener der Reststralenimmission ist

ey - ) o

T =

-g 2 é E § Referenzplanfall 2025 MaRnahmenplanfall 2025  nur B25-Umf. 2025 Differenz
Obtjek E u_3; 1;’ » g Ly L. L, L, L. L, Ly L, L. Ly L. L,

o

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
BL0O64 BL BW 2 sw 55 52 47 63 60 54 41 38 33 7.5 7.5 73
BLO67 BL BW 2 s 54 51 46 62 59 53 47 44 39 7.5 7.6 7,4
BLO73 BL BW 2 NO 56 53 48 64 61 55 43 40 35 7.1 7.2 7
BL103 BL Gif 2 Nw 60 57 52 63 59 54 48 44 39 26 2,8 2,6
BL109 BL GIf 1 so 60 57 52 63 59 55 32 29 24 2,5 2,7 2,6
BL114 BL BW 2 NwW 53 50 45 57 54 49 51 47 42 39 3.8 3,8
BL117  BL BW 1 Nw 53 50 45 58 54 49 50 47 42 44 43 43
1, 61 1,2 1,2

BL 215 betrifft das letzte Haus am siidéstlichen Rand von Oberegging noch vor der Abzweigung
der Umfahrung und ist praktisch nur von der Bestandstrasse betroffen. Dieser Punkt wird hier nicht
dargestelit.

Dieser Bereich wird vom projektinduzierten Verkehr betroffen und ist mit passiven
SchallschutzmaRnahmen entsprechend dem medizinischen Gutachten zu bedenken.
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2 -] o
° c
-05, gé E _5 Referenzplanfall 2025 MaRnahmenplanfall 2025  nur B25-Umf. 2025 Differenz
Objekt 5 §'§ @ E L« Le Ln La L. Ln La L. L, Lq L. Ln
O 9
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

PKO11 PK BK 2 SO 63 59 55 65 61 57 45 41 36 21 21 22

sw 58 54 49 59 55 50 51 48 43

PK047 PK BW 1 1,1 1 1,2

2 0, 0,7

2 2, 2,2
PK040 1 SW 54 48 )
PKO4D PK BW 2 SW 54 51 46 55 51 46 52 48 43 0,4 0,3 0,4
PKO41 PK BW 1 SW 53 49 45 54 50 45 51 48 43 07 07 0,7
PKO41 PK BW 2 SW 53 50 45 54 50 46 52 48 43 07 07 0,7
PKO58 PK BW 1 SW 50 46 41 52 48 | 44 | 51 47 42 23 2,4 2.3
PKO5S8 PK BW 2 SW 50 46 42 53 49 45 52 48 44 30 3.1 2,9

Der Punkt WL 756 liegt in Ortsgebiet von Petzenkirchen. Offensichtlich handelt es sich hier um
einen Benennungsfehler.
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Die rot umrahmten Punkte PK219 und PK47 weisen Obergeschofie auf, welche in der UVE nicht
erfasst wurden. Die im westlichen Randbereich der Siedlung gelegenen Punkte PK320 und PK210
(Sonnenweg) wurden mit Obergeschof} berechnet, sodass die Wirksamkeit der Larmschutzwand
in diesem Bereich und die Immissionssituation in diesem Bereich erkennbar ist. Fur die Punkte im
dstlichen Bereich dieser Siedlung (KornfeldstraRe) lagen keine Ergebnisse fur die ObergescholRe
vor. Es wurde eine Nachrechnung der Immissionssituation fiir die jeweiligen Obergeschofe
veranlasst und mit den Werten PK320, und PK219 die fur das Obergeschof3 berechnet wurden,
verglichen. Ebenso wurden die Immissionen an den Punkten PK40 und PK58 fur das
ObergeschoR errechnet. Diesen Bereich zeigt auBerdem die Schnittlarmkarte (Einlage 705.03 der
UVE). Sie lasst erkennen, dass sich die dort im EG ausgewiesenen Gesamtergebnisse im OG um
maximal 1 dB erhéhen kénnen. Die Nachrechnung bestétigte diese Annahme. Im Bereich PK40
und PK58 ergab sich eine Anhebung von weniger 1 dB, beim Punkt PK 47 von knapp lber 1 dB
(gerundet 2 dB).

Im Sinne einer zusatzlichen Ergebnissicherheit erscheint es jedoch erforderlich, die hier geplante
Larmschutzwand an der norddstlichen Stralenseite um 0,5 m auf 4,5 m von der Querung der
Strale ,Zeiselgraben® bis zur Bahnbricke zu erhéhen. Damit werden die Ergebnisse abgesichert
und auch die neu im Bereich Sonnenweg/WienerstralRe errichteten und im Modell nicht
dargestellten 2-3 geschofRigen Wohnhauser entsprechend geschiitzt.

Der Bereich wo eine Erhéhung der Larmschutzwand erforderlich ist, ist mit dem blauen Pfeil
gekennzeichnet.

Zur Sicherstellung der Prognoseergebnisse werden fir diesen Bereich auch Kontrollmesspunkte in
den Auflagen vorgeschrieben.

An den gelb hinterlegten Punkten PK11, PK47 und PK379 wird der Hauptbeitrag zur
Gesamtimmission vom Nahverkehr auf der LH96 bewirkt.

An den rot hinterlegten Punkten WL756 und PK46 wird zwar ein héherer Eintrag des
Verkehrsgerausches von der Umfahrungstrasse ausgewiesen, am daneben gelegenen Punkt
PK388 ergibt sich bereits ein umgekehrtes Beitragsverhéltnis. Zuséatzliche MaBnahmen in
realistischer GroRenordnung an den Larmschutzwanden wirden daher praktisch zu keiner
spurbaren Larmminderung fuihren. Hier sind passive LarmschutzmaBnahmen besser wirksam, weil
sie fur beide Verkehrstrager wirken.

Die passiven MaBnahmen sind im medizinischen Gutachten beschrieben.

® = > (a) Ln>45dB u. Anh >1 dB (b) B25>Best. u. Ln>45 u. Anh. >+1 dB

T [

£ gg z 5 Referenzplanfall 2025 MaBnahmenplanfall 2025  nur B25-Umf. 2025 Differenz
Ob:ek g E-g; g @ E, Ld Le Ln Ld Le l-n Ld Le Ln Ld Le Ln

(O]

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

PSOS5 PGS BW 2 W 59 55 52 61 57 53 18 15 10 11 13 11
PS148 PGS BW 2 O 61 57 53 62 58 54 36 32 27 12 13 14
PS163 PGS BW 2 O 59 55 51 60 56 w5 s mp L at s g
PS226 PGS BW 1 W 55 50 47 56 52 48 27 24 19 11 13 14
PS278 PGS BW 1 W 60 56 52 61 57 53 22 18 13 11 13 14
PS203 PGS BW 1 W 60 56 53 62 58 54 31 28 23 11 13 11
RHO5 RH Gf 2 s 62 58 53 63 60 55 28 22 17 13 13 13
WL768 WBL G 2 N 57 53 49 59 55 51 3 31 26 22 26 22
WL769 WBL Gf 2 N 56 52 48 58 54 50 22 18 13 2 23 2

Die oben ausgewiesenen Rechenpunkte betreffen praktisch alle Hauser, die direkt an der B25
nach dem sidlichen Anschluss der Umfahrung bis Purgstall und an der LH 105 nach
Rupprechtshofen/Od liegen. Sie sind vom erhéhten projektsinduzierten Verkehr betroffen und es
werden passive LarmschutzmafRnahmen vorgeschrieben. Diesbeziglich wird auf das medizinische
Gutachten verwiesen.
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(a) Ln>45dB u. Anh >1 dB

& - =) =) 1 i iulal:

= c e = = T e

-g &) g E 2 Referenzplanfall 2025 MaBnahmenplanfall 2025 nur B25-Umf. 2025 Differenz
°btle" E §§ - L. L L L L L L L

i [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
WL751 wWBL BA 2 Nw 53 50 45 56 53 47 52 48 43 25 2,4 24

Hier werden ausgenommen beim Punkt WL285 alle Bewertungskriterien eingehalten. Der Punkt
WL285 ist jedoch wegen der Kreisverkehrausfahrt und der Immission von der Bestandsstrecke
trotz der dort vorgesehenen Larmschutzwand nicht ausreichend geschitzt. Hier werden ebenfalls
passive LarmschutzmaRnahmen zur Anwendung gelangen, die im medizinischen Gutachten
definiert sind.

Im Bereich Paul Hérbigergasse/Lagergasse (rot umrandet) liegen zwar laut dem vorliegenden
UVE-Projekt keine Uberschreitungen der Bewertungskriterien vor und auch die Schnittlarmkarte in
diesem Bereich lasst eine gewisse Sicherheit im Ergebnis erkennen. Im Sinne der Erkenntnisse
entlang der Trasse bei Petzenkirchen (auch hier sind Obergeschofie teilweise nicht erfasst) wird
die Erhéhung des 3m hohen Abschnitts der Larmschutzwand auf 3,5 m im Mittenteil {iber 200 m

Lange empfohlen (blau gekennzeichnet).
Damit wird sichergestellt, dass auch nicht speziell betrachtete Hauser mit Obergeschof’

entsprechend geschitzt werden.
Zur Absicherung der Ergebnisse wird hier ein Kontrollmesspunkt vorgeschrieben.
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2.8.2 AUSWIRKUNGEN IN DER ERRICHTUNGSPHASE:

In den nachfolgenden Abschnitten werden die im Rahmen der UVE vorgesehenen MaRRnahmen
bzw. Empfehlungen zum Schutz der im Einflussbereich gelegenen Wohnlagen beschrieben, deren
Ergebnisse dargelegt und bewertet. Die verwendeten Emissionsdaten entsprechen den typischen
EmissionsgréBen von derartigen Baustellen aus dem Blickwinkel einer Maximalfallbetrachtung. In
der UVE-Untersuchung wurden die Schallpegelspitzen nicht ausgewiesen. Aufgrund der
eingesetzten Emissionen der Baustellen von Lws 117 dB bis 121 dB kann jedoch davon
ausgegangen werden, dass die als Bauimmission ausgewiesenen Werte mit den Spitzen um 10
dB bis maximal 15 dB tberschritten werden. Die maximale Bauldrmimmission wurde mit 64 dB
ausgewiesen, sodass Schallpegelspitzen von < 80 dB zu erwarten sind.

In der UVE wurden zur Begrenzung der Bauldrmimmissionen nur moégliche MafRnahmen
beschrieben. Sie fanden allerdings im Rechenmodell — ausgenommen der Beschrénkung der
Arbeitszeit auf die Tagzeit — keine Verwendung. In den nachfolgenden Tabellen werden die
Prognoseergebnisse, welche emissionstechnisch anhand von Maximalansatzen ermittelt wurden,
angegeben und die Ergebnisse entsprechend ihrer Einwirkung farblich gekennzeichnet.

Ly Feld rot hinterlegt, Kriterium: RW 1 laut SV fur Humanmedizin wird nicht erfullt

L, Schrift rot, Konstantgerausch nachts > 35dB (z.B. durch Pumpen fiir Wasserhaltung)

2.8.2.1 Errichtungsphase — alle Ergebnisse:

o Bestand 06 nur Baulirm  Gesamt Diff. Dauer
T £ g ger.

Objekt @ £¢E E 2 Ly Lq Ly Lo nachts
£ u_q: 'g 7] é,
° [dB(A)] [dB(A)] [dB(A) | (gp(ay; | [9BA)]

BLOO1 | BL BA 2 N 53 47 54 1,0

BLOO3 | BL BA 1 NO 51 45 52 1,0

BLO0O9 [ BL BA 1 NO 58 49 59 0,5

BLO10 | BL BA 1 NO 63 53 64 0.4

BL024 | BL Glf 1 SW 40 42 44 4,0

BLO29 | BL GIf 2 w 42 47 48 59

BLO34 | BL BA 1 NO 69 58 69 0,3

BL035 | BL BA 2 NO 67 57 68 0.4

BLO36 | BL GIf 1 NO 49 48 51 2,3

BLO37 | BL BA 1 NO 67 57 68 0.4

BL040 [ BL BA 2 NO 48 41 49 | 07

BL043 | BL BA 1 NO 45 38 46 | 08

BLO46 | BL Glf 2 S0 58 53 59 1,2

BL0O47 | BL BA 1 NO 58 48 58 04

BLO50 | BL BA 2 NO 57 48 58 0,5

BLO52 | BL BA 1 NO 64 53 64 0.4

BLO58 | BL BA 2 NO 70 59 70 0.3

BL059 | BL BA 1 10) 70 59 70 0,3

BLO61 | BL BA 2 0 61 51 62 0.4

BLO64 | BL | BW 2 SwW 54 40 54 0.2

BLO67 | BL | BW 2 S 52 44 53 0.6

BLO73 | BL | BW 2 NO 55 42 55 0,2

BLO8O | BL BA 2 S 64 47 64 0,1

BLO86 | BL | BW 1 W 47 47 50 2,8
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° o o Bestand 06 nur Bauldrm Gesamt Diff. Dauer

£ 55 = 5 L L L L ger.
Objekt © §E £ E d d d d nachts

£ E 'g » c:?,

o [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
BL090 | BL Gif 2 NW 43 45 47 4.0
BL091 BL Glf 1 S 45 45 48 3.1
BL094 | BL BA 2 S 56 47 57 0,6
BL103 | BL Gif 2 NW 58 45 58 0,2
BL106 | BL Gif 2 SW 47 46 50 2,2
BL107 | BL BA 2 NW 48 42 47 1,5
BL109 | BL Glf 1 SO 58 27 58 0,0
BL112 | BL BW 1 N 46 46 49 3,0
BL114 | BL BW 2 NW 52 47 53 1.4
BL117 | BL BW 1 NW 51 46 53 1,2
BL118 | BL BW 1 W 42 44 46 3,8
BL123 | BL BW 1 N 44 45 48 3,7
BL124 | BL BW 1 W 41 43 45 3,8
BL129 | BL BW 1 NO 43 44 47 3,9
BL134 | BL Glf 2 SO 55 47 56 0,7
BL137 | BL BA 1 NO 69 58 70 0,3
BL151 BL BA 2 NO 54 45 55 0,5
BL154 | BL BA 2 NO 51 43 52 0,6
BL164 | BL Glf 2 NO 50 48 52 2,5
BL167 | BL Gif 2 NO 50 49 53 2,5
BL169 | BL BA 2 NO 69 58 69 0,4
BL172 | BL Glf 1 SO 60 49 60 0,4
BL174 | BL Glf 2 S 46 45 49 2.4
BL178 | BL Gif 2 N 56 35 56 0,0
BL206 | BL BW 1 S 63 53 64 0,4
BL207 | BL BW 1 S 63 57 64 1,0
BL208 | BL BW 2 S 63 55 63 0,7
BL209 | BL BW 1 W 64 42 64 0,0
BL210 | BL BW 1 S 60 47 60 0,2
BL211 BL BW 1 S 59 47 59 0,3
BL212 | BL BW 1 S 59 46 59 0,2
BL213 | BL BW 1 SW 58 48 58 0,5
BL214 | BL BW 2 W 59 50 60 0,5
BL215 | BL BW 1 SW 64 57 64 0,8
BL216 | BL BW 1 SW 63 57 64 1,0
BL217 | BL BW 2 SW 60 54 81 1,0
BL218 | BL BW 1 SW 60 53 61 0,8
BL219 | BL BW 1 S 57 49 58 0,6
BL220 | BL BW 1 S 60 53 61 0,8
BlL.222 | BL BW 1 SW 64 59 65 1,1
BL223 | BL BW 1 SW 64 59 65 1,1
BL224 | BL BW 2 SW 64 59 65 1,1
BL225 | BL BW 2 SW 64 58 65 1,0
BL226 | BL BW 1 SW 61 50 61 0,4
BL227 | BL BW 1 S 62 49 62 0,2
BL228 | BL BK 2 SW 68 63 69 1.1
BL229 | BL BB 2 N 66 56 66 0,5
BL230 | BL BB 2 N 63 50 64 0,2

- Seite 33 -




B 25, Umfahrung Wieselburg; Land Niederdsterreich; Teilgutachten 12

o Bestand 06 nur Baulirm  Gesamt Diff. Dauer
T c¢f 4 ger.
Objekt @ 5 g E 2 Lq Lq Lq Lq nachts
5 23 0" &
© [dB(A)] [dB(A)] [WB(A)] | r4B(A)] [dB(A)]
BL231 | BL BB 2 N 62 49 62 0,2
BL232 | BL Glf 2 N 65 45 65 0,0
BL233 | BL Glf 1 N 70 59 70 04
BL234 | BL BB 1 W 66 56 67 0.4
BL255 | BL GlIf 2 NO 59 22 59 0,0
BL256 | BL GIf 2 SW 43 35 44 0,7
BL257 | BL Glf 2 SW 46 39 47 0,7
BL258 | BL Gif 2 NO 47 30 47 0,1
BL260 | BL GlIf 2 S 54 34 54 0,0
BL269 | BL Gif 2 NW 48 36 48 0,3
PKO11 | PK BK 2 SO 62 45 62 0,1
PK023 | PK | BW 2 Sw 53 45 54 0,6
PK034 | PK | BW 2 NW 46 49 51 4,9
PK035 | PK | BW-180 3 SO 47 51 52 54 23,0
PK038 | PK | BW 1 SwW 51 54 56 5,1 27,0
PK039 | PK | BW-180 1 NW 47 48 50 3.4
PK040 | PK | BW 1 SW 53 54 57 3,7
PK041 | PK [ BW 1 SW 52 54 56 4,3 25,0
PK043 | PK | BW 2 S 51 51 54 3,0 30,0
PK044 | PK | BW 2 S 52 49 54 1,6 25,0
PK045 | PK GIf 1 SO 41 42 45 3.5
PK046 | PK | GIf 2 SW 47 57 58 10,4 44,0
PK047 | PK | BW 1 SwW 56 58 60 3,8
PK049 | PK | BW 1 W 47 55 56 9.0 43,0
PK054 | PK | BW 2 W 50 49 53 2,7
PK057 | PK | BW 1 S 49 48 51 2,5 24,0
PK058 | PK | BW 1 SW 48 54 55 6,9
PK059 | PK | BW 1 SwW 46 52 53 7,2 27,0
PK060 | PK | BW 1 SwW 50 54 55 5,8
PK061 | PK | BW 1 SwW 46 51 52 6,4
PK068 | PK | BW 2 SO 50 47 52 1,5
PKO78 | PK | BW 3 N 58 42 58 0,1
PK0g6 | PK | BW 1 S 44 45 48 3,1
PK106 | PK | BW 1 S 43 45 47 3,8
PK112 | PK | BW 2 NW 64 44 64 0.0
PK161 | PK | BW 2 ) 53 32 53 0,0
PK165 | PK | BW 1 S 40 34 41 0,9
PK167 | PK | BW 2 S 54 45 54 0,5
PK168 | PK | BW 1 W 52 44 53 0,7
PK171 | PK | BW 2 S 45 46 49 4,0
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- Bestand 06 nur Bauldrm  Gesamt Diff. Dauer
LI =] o)
E §5 3 5 L L L L ger.
Objekt © S E e E <! d . d nachts
s =% ° g
o [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
PK199 | PK | BW 1 SW 50 48 52 1,9 27,0
PK200 | PK | BW 1 W 42 49 50 7,7 36,0
PK201 | PK | BW 1 W 42 49 50 7.9 35.0
PK211 | PK | BW 1 SW 43 48 49 6.1 27,0
PK216 | PK | BW 1 S 41 43 45 4,2 35.0
PK219 | PK | BW 1 W 43 50 51 7.8 30,0
PK222 | PK | BW 1 W 44 48 49 5,6
PK224 | PK | BW 2 SW 44 48 49 5,1 32,0
PK225 | PK | BW 1 SW 43 48 49 5,8 35,0
PK227 | PK | BW 1 S 41 43 45 4,2
PK229 | PK | BW 1 S 41 44 46 4,4
PK238 | PK | BW 1 SW 43 47 49 59
PK252 | PK | BW 1 SO 42 41 45 2,9
PK256 | PK | BW 1 NW 44 46 48 4.4 33,0
PK258 | PK | BW 1 sSw 43 49 50 7,2 41,0
PK268 | PK | BW 2 N 57 40 57 0,1
PK269 | PK | BW 2 S 47 47 50 3,2
PK272 | PK | BW 1 N 58 40 58 0,1
PK281 | PK | BW 1 SW 48 47 50 2,5 22,0
PK287 | PK | BW-180 3 SO 43 50 51 8,2 27,0
PK292 | PK | BW 2 sSw 58 45 59 0,2
PK295 | PK | BW 1 S 41 43 45 3,7
PK310 | PK | BW 2 SO 58 39 58 0.1
PK313 | PK | BW 2 S 45 47 49 4,6
PK314 | PK | BW 2 S 57 48 58 0,4
PK315 | PK | BW 1 S 58 48 59 0,4
PK319 | PK | BW 2 W 45 52 53 7811
PK320 | PK | BW 2 SW 50 54 56 52
PK322 | PK Gif 1 S 52 46 53 1,0
PK326 | PK | BW 1 S 46 47 50 3,7
PK328 | PK | BW 2 S 59 47 60 0,2
PK364 | PK | BW 1 W 51 45 52 1,0
PK368 | PK | GIf 2 SwW 53 59 60 6,5 36,0
PK379 | PK BK 2 SO 57 43 57 0,2
PK388 | PK | BW 3 W 52 51 55 2,3
PK402 | PK BK 2 SO 63 38 63 0,0
PK413 [ PK | BW 2 SW 49 44 50 1,2
PK417 | PK | BW 1 W 47 44 49 1,6
PK424 | PK BK 2 NW 89 44 69 0,0
PK438 | PK | BW 1 SW 45 45 48 3.3
PK478 | PK BK 3 S 62 41 62 0,0
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® Bestand 06 nur Bauldrm  Gesamt Diff. Dauer
e é g g ger.

Objekt © £ g E 2 Ly Lq Lq La nachts
s =23 % 3
© [dB(A)] [dB(A)] [dBA)] | [gp(ay; | [9B(AN

PS015 [ PGS | BW 1 N 57 26 57 0,0

PS085 | PGS | BW 2 W 58 15 58 0,0

PS100 [PGS| BW 2 W 58 34 58 0,0

PS113 | PGS | GClif 2 NO 42 32 42 0,4

PS138 | PGS | BW 2 NO 51 39 51 0,2

PS148 PGS | BW 2 0 59 37 80 0,0

PS163 | PGS | BW 2 0 58 37 58 0,0

PS226 | PGS | BW 1 W 53 35 53 0,1

PS243 |PGS | Gif 2 0 34 16 34 0.1

PS278 | PGS | BW 1 W 59 22 59 0.0

PS293 | PGS | BW 1 W 59 28 59 0.0

PS300 [PGS| BW 1 W 59 28 59 0.0

RH005 | RH Gif 2 S 60 24 60 0,0

W0022 | WB | BK 2 SO 46 42 48 1.3

W0217 | WB | BK 2 NW 68 59 69 0,5

W0219 | WB | BK 2 SO 67 57 67 0,5

W0229 | WB | BK 3 SO 85 56 65 0,5

W0339 | WB | BW 1 SO 52 52 55 3,0

W0341 | WB | BW 1 NO 45 45 48 3,3

W0343 | WB | BW 1 SO 50 52 54 4,3 29,0

W0344 | WB | BW 1 SO 52 52 55 3.1

W0345 | WB | BW 2 SO 56 58 80 4.3 34,0

W0346 | WB | BwW 1 SO 45 45 48 2,9

W0350 | WB | BW 2 NO 48 44 48 2,3

WO0351 | WB | V6 3 SO 53 55 57 4.1

W0356 | WB | BW 1 NO 45 44 47 2,7

WO0357 | WB | BW 1 NO 45 44 47 2,6

W0358 | WB | BW 1 S 52 41 53 0.3

WO0359 | WB | BW 2 0 46 45 49 2,3

W0375 | WB | BW 1 0 45 42 47 1,8

W0376 | WB | BS 9 NO 59 51 60 0,7

W0378 | WB | GIf 2 W 70 59 70 0,3

W0386 | WB Gif 2 SW 50 63 85 47

W0388 | WB | BA 2 0 49 43 50 1.1

W0389 | WB | BA 1 SO 46 45 48 2,3

W0393 | WB | BA 1 SO 47 45 49 1,8

W0394 | WB | BA 2 0 50 44 51 1,0

W0399 | WB | BW 1 S 61 43 81 0,1

W0401 | WB | BW 2 9) 48 44 49 1,7

W0404 | WB | BW 2 N 48 45 50 1.9

W0410 | WB | BW 1 0 49 48 51 1.9

Wo0417 | WB | BW 1 0] 47 45 49 2,2

W0428 | WB | BW 2 0 49 46 51 1,8

W0429 | WB | BW 2 S 61 45 61 0,1
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& > ° Bestand 06 nur Baulirm Gesamt Diff. Dauer
E &85 = 5 L L L L ger.
Objekt @ S E E = . . g g nachts

£ E "g 7 ;_;
o [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

W0430 | WB BW 1 0 47 46 50 2.2

W0432 | WB BW 1 0] 47 47 50 2.9

W0435 | WB Gif 1 SW 40 49 49 8,9

W0445 | WB BW 1 (0] 44 42 46 2,0

w0448 | WB BW 1 NO 49 50 52 3,5 39,0

W0449 | WB BW 1 NO 53 50 55 2,0 31,0

WO0451 | WB BW 2 SO 45 47 49 41

W0453 | WB BW 1 NO 47 51 52 5,2 38,0

W0454 | WB GIf 1 SO 62 58 63 1,7

W0455 | WB BW 1 SO 45 45 48 3,3 20,0

W0456 | WB BW 1 NO 51 52 54 3.1 38,0

W0466 | WB BW 4 0] 52 50 54 2.1

W0498 | WB BW 1 O 63 56 64 0,7

W0506 | WB BW 2 0 65 57 65 0,7

W0507 | WB BW 3 0] 60 53 61 0,7

WO0515 | WB BW 2 0] 63 56 64 0,7

W0521 | WB BW 1 S 45 40 46 1,4

W0533 | WB BW 2 SO 41 36 42 1,3

W0534 | WB BW 1 SO 40 38 42 2.0

W0536 | WB GIf 1 SO 54 38 54 0,1

W0554 | WB BB 2 W 66 58 67 0,7

WO0565 | WB BW 5 S 45 42 47 2.1

W0606 | WB BK 3 NO 55 48 55 0,8

W0607 | WB BK 1 SO 64 56 65 0,6

W0609 | WB BW 2 (0] 65 57 66 0,7

W0614 | WB BK 2 (0] 69 61 70 0,6

W0659 | WB BW 1 NW 63 53 63 0,5

W0660 | WB BW 1 O 46 45 49 2,2

W0663 | WB GIf 1 SO 36 38 40 4.5

W0664 | WB BK 2 SO 66 47 66 0.1

W0665 | WB BW 1 NO 55 49 56 1.1

W0667 | WB BK 3 NO 57 49 58 0,6

W0672 | WB BW 2 NO 48 46 50 2.3

W0692 | WB BW 2 0] 65 57 65 0,7

WO0761 | WB BW 1 NO 56 50 57 0,9

WO0778 | WB BK 3 NW 64 54 64 0,5

W0785 | WB BK 2 NW 64 56 65 0,7

W0849 | WB BK 4 NW 61 52 62 0,5

W0871 | WB Glf 2 NO 55 58 60 5,0 45,0

W0875 | WB BW 1 SO 44 46 48 3,9

W0883 | WB BW 1 SO 53 55 57 3,8
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® Bestand 06 nur Bauldrm  Gesamt Diff. Dauer
T £2 g ger.
Objekt @ 5 g E 2 Ly Ly Ly Lq nachts

s £ " 8 A
o [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

W0900 | WB | BA 3 0 44 43 47 2,6

W0950 | WB | BW 2 NO 49 44 50 1,1

W0982 | WB | BW 1 NO 51 44 51 0.9

W0984 | WB | BW 1 9] 51 45 52 1,0

W0986 | WB | BW 1 NO 51 45 52 0,8

W0991 | WB | BW 2 NO 51 45 52 1,0

W1009 | WB | BW 2 NO 50 44 51 1,0

W1072 | WB | BW 1 SO 45 41 46 1,5

W1105 | WB | BW 1 NO 52 48 54 1,4

W1123 | WB | BW 4 NO 49 47 51 2,2

W1154 | WB | BW 1 0 46 44 48 2,4

W1156 | WB | BW 2 NO 49 47 51 2.1 25,0

W1160 | WB | BW 2 NO 49 47 51 24

W1161 | WB | BW 1 NO 49 47 51 1,9

W1163 | WB | BW 1 NO 49 47 51 2,1

W11684 | WB | BW 1 NO 48 46 50 2,5

W1165 | WB BW 2 NO 46 46 49 2,9

W1166 | WB | BW 1 NO 46 45 49 2,6 25,0

W1169 | WB BW 1 NO 45 45 48 2,7

W1172 | WB | BW 1 NO 54 49 55 1,2

W1173 | WB | BW 1 NO 59 52 60 0,8

W1174 | WB BW 1 NO 56 50 57 1,0

W1186 | WB BW 4 0 47 46 49 2,7 20,0

W1191 | WB | BW 3 O 47 47 50 2,8

W1198 | WB | BW 2 NO 52 46 53 0,9

W1199 | WB BW 2 NO 53 47 54 0,9

W1219 | WB BK 1 NO 60 49 60 0.4

W1229 | WB BK 1 NO 61 51 61 0,4

W1231 | WB BK 2 NO 64 55 65 0,5

W1237 | WB BW 1 NO 51 44 52 0,8

W1251 | WB BK 8 S 60 51 60 0,5

W1269 | WB | BW 4 NO 48 46 50 2,3

- Seite 38 -




B 25, Umfahrung Wieselburg; Land Niederdsterreich; Teilgutachten 12

& Bestand 06 nur Bauldrm  Gesamt Diff. Dauer
T £2 2 ger.
Objekt & 5 ¢ = 2 La La La Ly nachts
3 23 " 2
o [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
WL009 | WBL | BW 1 O 63 60 65 1,9
WL019 | WBL | BW 1 0] 61 58 63 1,9
WIL021 | WBL | BW 2 SO 44 46 48 4.4
WL049 | WBL | BW 2 w 55 48 55 0,9
WL063 | WBL | BW 1 0] 56 54 58 2,1
WL069 | WBL | BW 1 0] 44 47 49 4,7
WL070 | WBL | BW 1 O 44 47 49 5,1
WL077 | WBL | BW 1 0 46 48 50 4,1
WL078 | WBL | BW 1 O 46 47 50 4,0
WL082 | WBL | BW 1 S 55 53 57 2,0
WL084 | WBL | BW 1 W 59 56 61 . 1,8
WL092 | WBL | BW 2 S 49 47 51 2,0 28,0
WL094 | WBL | BW 1 0] 38 53 54 15,2
WL096 | WBL | BW 1 0] 40 49 49 8,8 28,0
WL099 | WBL | BW 2 S 48 57 58 9,7 27,0
WL101 | WBL | BW 1 S 49 57 58 8,6 24,0
WL115 | WBL | BW 2 W 66 55 66 0,3
WL119 | WBL | BW 1 0] 50 44 51 0,9
WL126 | WBL | BW 2 NO 45 45 48 2,8
WL128 | WBL | BW 1 S 46 59 59 13,2
WL134 | WBL | BW 1 wW 51 44 52 0,8
WL136 | WBL | BW 1 ) 43 49 50 7,3 21,0
WL147 | WBL | BW 2 SO 63 60 65 1,9
WL148 | WBL | GIf 1 0 61 49 61 0,3
WL152 | WBL | BW 2 0 42 46 47 5,5
WL153 | WBL | BW 2 N 47 45 49 2,3
WL154 | WBL | BW 1 0] 41 49 50 8.4 29,0
WL159 | WBL | BA 1 S 45 48 50 4,5
WL167 | WBL | GIf 1 0O 41 49 49 8,6
WL169 | WBL | BA 1 0 42 50 51 8,9
WL173 | WBL | BA 1 S 58 63 64 5,6
WL179 | WBL | BW 1 0 43 53 53 9,9 30,0
WL182 | WBL | GIf 1 S 48 50 52 4,2 25,0
WL187 | WBL | Glf 1 0] 40 50 51 10,6
WL188 | WBL | GIf 2 NwW 42 46 48 5,4
WL191 [ WBL | GIf 2 N 35 43 44 8,6
WL194 [ WBL | V6 1 NO 43 49 50 7,3
WL195 [ WBL | GIf 1 NW 49 49 52 3,1
WL198 | WBL | GIf 1 NO 40 46 47 6,8
WL202 | WBL | Gilf 1 N 40 47 48 7,6
WL205 | WBL | BW 1 0 41 54 55 13,7 33,0
WL206 | WBL | BW 2 N 44 48 49 5,1 34,0
WL207 | WBL | BW 1 0 40 54 54 13,5 43,0
WL208 | WBL | BW 1 S 44 50 51 6,6 23,0
WL216 | WBL | BW 1 o 41 59 59 18,2 42,0
WL218 | WBL | GIf 1 N 41 51 51 10,1 33,0
WL219 | WBL | GIf 1 NW 48 48 51 2,7
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0 Bestand 06 nur Bauldrm Gesamt Diff. Dauer
v £2 g ger.
Objekt @ £E = £ L Ly L Lq nachts
£ E 'g n 1;:3
o [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
WL220 | WBL | GIf 2 N 56 56 59 2,8
WL225 | WBL | BW 1 S 43 51 51 8,5 36,0
WL226 | WBL | BW 1 N 45 46 49 3,7 20,0
WL234 | WBL | GIf 2 N 41 48 49 7,5
WL241 | WBL | BW 1 SW 46 50 52 5,7 26,0
WL246 | WBL | BW 2 S 54 56 58 4,0
WL255 | WBL [ BA 1 W 44 49 50 6,6 21,0
WL258 | WBL | BA 2 W 43 48 49 8,7
WL263 | WBL | GIf 2 W 36 39 41 5,3
WL264 | WBL | BA 1 W 40 47 48 7,6
WL265 | WBL | BA 2 w 43 49 50 7,0
WL285 | WBL | Glif 2 S 54 58 60 5,6
WL286 | WBL | Gif 1 o] 61 63 65 4,1
WL288 | WBL | GIf 2 0 49 51 53 4,0
WL296 | WBL | BW 1 O 54 52 56 2,2
WL297 | WBL | BW 1 0 55 53 57 2,0
WL299 | WBL | BW 1 0 61 58 63 1,9
WL317 [ WBL | BW 1 S 54 55 58 4,0
WL320 | WBL | BW 2 S 52 52 55 3,2 34,0
WL323 | WBL | BW 2 S 48 49 51 3,6
WL337 [ WBL | BW 1 S 48 50 52 4,4
WL342 | WBL | BW 1 O 63 61 65 2,0
WL343 [ WBL | BW 1 ¢} 66 64 68 1,9
WL348 | WBL | BW 2 O 54 53 56 2,8
WL353 | WBL | Gif 1 NO 50 49 53 2,3 -
WL354 | WBL | BW 1 S 43 46 43 4,7 32,0
WL356 | WBL | BW 1 SO 50 50 53 3,0
WL360 | WBL | BW 1 0] 62 59 64 1,9
WL393 | WBL | BA 2 0] 43 47 48 52
WL394 (WBL | BA 1 0 42 49 50 8,2
WL499 | WBL | BW 2 0 62 59 64 2,0
WL506 | WBL | GIf 1 W 45 50 51 6,3 36,0
WL507 | WBL | BW 2 NO 46 48 50 3,6 32,0
WL514 | WBL | BW 1 0 43 48 49 5,6
WL529 | WBL | BW 2 S 54 56 58 3,8
WL537 | WBL | GIf 1 W 43 47 49 57 21,0
WL539 [ WBL | BW 1 S 43 48 49 6,0 33,0
WL604 | WBL | BW 1 SO 54 46 55 0,7
WL751 | WBL | BA 2 NwW 52 51 55 2,8
WL753 | WBL | GIf 2 S 48 47 51 2,9
WL756 | WBL | GIf 2 SwW 47 58 58 10,8 40,0
WL758 | WBL | GIf 1 0] 59 46 59 0,2
WL766 | WBL | GIf 1 NwW 43 49 50 6,9 36,0
WL768 | WBL | GIf 2 N 56 34 57 0,0
WL769 | WBL | GIf 2 N 55 18 55 0,0
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2.8.2.2 Errichtungsphase — kritische Bereiche:

Zur Darstellung der moglichen maximalen Baularmsituation wird von einer Baustelle mit einer
Schubraupe (Lwa 115 dB), einem Radlader (Lwa 110 dB) und einer Vibrowalze (Lwa 116) dB
ausgegangen. Nachdem sich die Gerate z.B. bei Dammschittungen tber gréRBere Strecken hin
und herbewegen, und auch Stand- und Leerlaufphasen auftreten ist ein akustischer
Gleichzeitigkeitsfaktor von 30% anzunehmen. Unter diesem Ansatz ergibt sich ein
Gesamtschallleistungspegel Lwa der Gerategruppe von 114 dB.

Nachfolgende Tabelle zeigt den Schallwirkungsradius fiir eine derartige Baustelle.

Lwa S dLs Lp,A
(dB) (m) (dB) (dB)
114,0 20,0 34,0 80,0
114,0 35,5 39,0 75,0
114,0 63,0 44,0 70,0
114,0 112,0 49,0 65,0
114,0 200,0 54,0 60,0
114,0 355,0 59,0 55,0
s ... Entfernung zur Schallquelle

dLs.. Abstandmaf (Pegelminderung durch Entfernung)
Loa.. A-bew. Schalldruckpegel im Abstand s zur Quelle

Zur Veranschaulichung der méglichen Hauptbelastungsbereiche tiber

/\7@\ kirzerfristige gerduschintensive Bauabschnitte wahrend des
Baubetriebs wurden jene Bereiche bei deren unmittelbarer
\ky Bearbeitung mit Werten von 65dB und 70 dB gerechnet werden

muss, gekennzeichnet.

Betrachtet man nun den Verlauf der Umfahrung werden Bauarbeiten im Bereich der Bauwerke zur
Querung der LH 96 und der Briicken Uber die Erlauf sehr nahe der Wohnnachbarschaft
(Entfernungen von 60-100 m) stattfinden. Das bedeutet, es kénnen kurzfristig Schallbelastungen
zwischen 65 dB und 70 dB bei Baularmspitzen bis 85 dB auftreten.

Nachfolgende Darstellungen zeigen jene Bereiche, wo die anfangs beschriebenen
Bewertungskriterien basierend auf die bauabschnitttypische Baularmsituation verfehlt werden.
Dies betrifft praktisch nur die Konstantgerdusche, die auch nachts auftreten.
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L) -/ o Bestand 06 nur Bauldrm Gesamt Diff. Dauerg.
c
Objekt & % g E % Ly La L Lg nachts

o oE (2 [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
PK046 PK Glf 2 SW 47 57 58 10,4 440
PK049 PK BW 1 w 47 55 56 9,0 43,0
PK200 PK BW 1 W 42 49 50 7,7 36,0
WL756 WBL Glf 2 SW 47 58 58 10,8 40,0
PK258 PK BW 1 SW 43 49 50 7.2 41,0
PK368 PK Glf 2 sSw 53 59 60 6,5 36,0
W0448 WB BW 1 NO 49 50 52 3,5 39,0
w0453 WB BW 1 NO 47 51 52 5,2 38,0
W0456 WB BW 1 NO 51 52 54 3.1 38,0
w0871 WB GIf 2

NO 55 58 60 50 45,0

: & Q \' @‘ = e b J’X -
An den gekennzeichneten Punkten sind unter den in der UVE beriicksichtigten Emissionen
nachtliche Schallimmissionen durch Konstantanlagen von tiber 35 dB zu erwarten. Hier werden
entsprechende Mafnahmen in den Auflagen vorgeschrieben.

Bei intensivem Baubetrieb im Bereich der Dammschuttung und Querung der LH96 sind bei den
nachstgelegenen Hausern Bauschallimmissionen von 65-70 dB zu erwarten. Bei der Errichtung
der Erlaufquerung und dem sudlich anschlieRenden Trassenverlauf sind bei den nachstgelegenen
Hausern auch Schallpegel von 70 dB und daruber zu erwarten. Diesbeziglich zu treffende
MaRnahmen werden in den Auflagen behandelt.

7 L S

L
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g - > Bestand 06 nur Bauldrm Gesamt Diff. Dauerg.
Objekt é % é ; % Lqg Lqg Lg Lq nachts
E]

& E x [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [d3(A)]  [dB(A)]
WL207 WBL BW 1 0 40 54 54 13,5 43,0
WL216 WBL BW 1 0] 41 59 59 18,2 42,0
WL225 WBL BW 1 S 43 51 51 8.5 36,0
WL506 WBL GIf 1 w 45 50 51 6.3 36,0
WL766 WBL GIf 1 NW 43 49 50 6.9 36,0

WL225 |
| w207 |§

An den gekennzeichneten Punkten sind unter den in der UVE beriicksichtigten Emissionen
nachtliche Schallimmissionen durch Konstantanlagen von (ber 35 dB zu erwarten. Hier werden
entsprechende MaRnahmen in den Auflagen vorgeschrieben.

Bei intensivem Baubetrieb im Bereich der Dammschittung und Querung der LH96 sind bei den
nachstgelegenen Hausern Bauschallimmissionen von 65-70 dB zu erwarten. Bei der Errichtung
der Erlaufquerung und dem suidlich anschlieRenden Trassenverlauf sind bei den nachstgelegenen
Hausern auch Schallpegel von 70 dB und darliber zu erwarten. Diesbeziiglich zu treffende
MafRnahmen werden in den Auflagen behandelt.
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3 SCHALLTECHNISCHES GUTACHTEN
3.1 AUSWIRKUNGEN WAHREND DER BETRIEBSPHASE

Die vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen der UVE wurden nachvollziehbar aufbereitet
und basieren auf Methoden, die dem Stand der Technik entsprechen, ausgearbeitet.

Es zeigt sich, dass im Bereich der Nachbarschaft entlang der bestehenden B25-Trasse im
Ortsgebiet von Wieselburg durch das Umfahrungsprojekt erst stidlich der Einmindung der LH 96
ein Entlastungseffekt von ca. 1-2 dB und siidlich der Einmiindung der L6141 von 3-4 dB erreicht
wird.

Derartige Minderungen sind nur schwach bis maRig splrbar. Um einen effektiven
Entlastungseffekt in den Ortsdurchfahrten zu erzielen, wéren Riickbaumalnahmen und eine
Verordnung eines Fahrverbotes fir LKW zu empfehlen, die die Verkehrsteilnehmer zur
bevorzugten Verwendung der Umfahrung bewegen.

Im anschlieBenden StralRennetz werden durch das Projekt Verlagerung bzw. Verdnderung des
Verkehrs auftreten, die sowohl positive, als auch negative Auswirkungen auf die Schallsituation
entlang der betroffenen Verkehrstrager bewirken.

Anhebungen durch den projektinduzierten Verkehr, welche Immissionsanhebungen um mehr als
1 dB bewirken, erfahren die B25 und die L6007 im Norden vor der Abzweigung der Umfahrung, die
L96 und die LH105 westlich der Umfahrung und die B25 sldlich der Anbindung der Umfahrung an
die Bestandstrasse.

Die starkste Anhebung durch den projektinduzierten Verkehr erféahrt die LH105 westlich der
Umfahrung, wo eine Verkehrssteigerung um 84% ausgewiesen wird. Dies bedeutet eine
Pegelsteigerung um 2,6 dB an den im unmittelbaren Einflussbereich der Stralle liegenden
Hausern.

Die Minderung dieser Verkehrslarmsteigerung ist mit aktiven Ma3nahmen praktisch nicht moéglich.
Hier werden passive Schallschutzmallnahmen eingesetzt bzw. vorgeschrieben. Diese betreffen
praktisch alle Hauser entlang der genannten Strallenziige. Hier missen passive
Larmschutzmafnahmen wie Schallschutzfenster oder Schalldammlifter zum Einsatz gelangen.
Die diesbeziiglichen Anforderungen bzw. Auflagen werden im medizinischen Gutachten behandelt.

Entlang der neuen Trasse werden derzeit ruhige Bereiche betroffen, die mit dem Projekt zum Teil
erhebliche Anhebungen der Bestandslarmsituation bis zu 12 dB erfahren. Hier wurden
Malnahmen in das Projekt mit dem Ziel aufgenommen, die Schallimmissionen im
Untersuchungsraum auf A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel Laeq VOn weniger als
55dB zur Tagzeit, 50 dB zur Abendzeit und 45 dB bei Nacht zu begrenzen, oder die
Bestandssituation um héchstens 1 dB zu erhéhen. Pegelanhebungen in dieser Grofienordnung
liegen innerhalb der Messtoleranz von Préazisionsschallpegelmessgerdten und konnen als

vernachlassigbar eingestuft werden.

Im Rahme der Begutachtung wird es aufgrund der ergdnzenden Erkenntnisse im Bereich der
Trassenflhrung bei Petzenkirchen und bei Miihling im Sinne einer zusatzlichen Ergebnissicherheit
erforderlich erachtet, die projektmafig vorgesehenen Larmschutzwand in Teilbereichen um 0,5 m
zu erhéhen. Diese zuséatzliche Forderung wird in den Auflagen prazisiert.
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Mit den im Einreichprojekt vorgesehenen MaRnahmen und der Zusatzforderung werden die
Projektsimmissionen an den meisten Nachbarschaftsbereichen, wo der Umfahrungsiarm als
Hauptlarmquelle wirksam wird, entsprechend den obigen Kriterien reduziert.

Nicht erreicht wird diese Bedingung bei den Punkten PK 46 und WL 756, beide in Petzenkirchen,
obwohl hier bereits eine 4 m hohe Larmschutzwand vorgesehen ist und am Punkt WL 285,
gegentiber der Einmiindung der Umfahrung in die Bestandstrasse, wo bereits eine
Larmschutzwand von 3 m vorgesehen ist.

Hier wird zwar ein hoéherer Eintrag des Verkehrsgerdusches von der Umfahrungstrasse
ausgewiesen, der Anteil des induzierten Verkehrs liegt jedoch in einer &hnlichen GrélRenordnung.
Zusétzliche Maflnahmen mit realistischen AusmafRen an den L&rmschutzwénden wirden daher
praktisch zu keiner splirbaren Larmminderung flihren. Hier erscheinen aus schalltechnischer Sicht
passive LarmschutzmalRnahmen besser wirksam, weil sie fir beide Verkehrstrager wirken.

Um die Prognoseergebnisse abzusichern, werden zusatzlich Kontrollmessungen vorgeschiagen.

3.2 AUSWIRKUNGEN WAHREND DER
ERRICHTUNGSPHASE

Die Untersuchungsergebnisse der UVE zeigen, dass im Durchschnitt die tagsuber stattfindenden
Bauarbeiten Immissionsbeitrdge von weniger als 65 dB verursachen werden und die vom

medizinischen SV angefiihrten Richtwerte erfiillen.

Bei Errichtung der Umfahrungstrasse sind die Bereich bei der Querung der LH 96 und bei den
Briicken Uber die Erlauf sehr nahe der Wohnnachbarschaft. Hier kdnnen bei intensiven Arbeiten
kurzfristig Bauldrmimmissionen von 65 dB bis knapp Uber 70 dB bei Bauldrmspitzen bis 85 dB
auftreten.

Rammarbeiten sind laut den Beschreibungen im schalltechnischen Gutachten der UVE nicht
vorgesehen. Sie waren mit noch héheren Schallemissionen und bei unbegrenztem Einsatz auch
mit héheren Immissionen verbunden. Fir diese lauten Bauschallimmissionen werden nachfolgend
Mafinahmen vorgeschlagen, die in Form von Auflagen vorgeschrieben werden sollten.

Kritische Immissionsbeitrage des Baubetriebes treten bei der in der UVE prasentierten Form auch
bei den nachtlichen Konstantanlagen (z.B. Pumpen zur Wasserhaltung) auf. Hier wurde die
Zielsetzung, namlich die Einhaltung einer Schallimmission von maximal 35 dB mit den bei Nacht
auftretenden Betriebsgerauschen bei den Nachbarschaften im Bereich beider Erlaufquerungen
nicht erfullt. Fur diese Bauschallimmissionen werden in den Auflagen MaBnahmen definiert.
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4 FRAGEN AUS DEN GUTACHTENS-
GRUNDLAGEN ZU AUSWIRKUNGEN,
MASSNAHMEN UND KONTROLLE DES
VORHABENS

Risikofaktor 16:

Gutachter: L

Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeinflussung der Luft durch Larm (Ausbreitungsmedium)

Fragestellungen:

1. Zu welchen Ldrmemissionen kommt es durch das Vorhaben?

2. Werden durch besondere klimatische Bedingungen im Untersuchungsraum die
Ausbreitungsbedingungen von Larm beeinflusst?

3. Wie werden die Larmimmissionen im Untersuchungsraum bewertet?

4. Welche Konseguenzen ergeben sich dadurch im Hinblick auf die néchste
Wohnnachbarschaft und die bei der Errichtung des Vorhabens Beschéftigten?

5. Welche zuséatzlichen/anderen MaRhahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Ad 1.

Durch den Betfrieb des Vorhabens enistehen Schallemissionen bedingt durch den
Fahrzeugverkehr. Im Detail wird auf die Ausflihrungen unter Punkt 2.7.4.1verwiesen.

Die im Zusammenhang mit der Errichtung auftretenden Schallemissionen werden unter Punkt
2.7.4.2 angefiihrt.

Ad 2.

Die Schallausbreitung wird durch die meteorologischen Bedingungen beeinflusst. Bei der
Schallausbreitung gegen die Richtung des Windes werden die Schallstrahlen infolge des vertikalen
Geschwindigkeitsgradienten (Zunahme der Geschwindigkeit mit zunehmender Hohe) nach oben
abgelenkt. Damit bilden sich Schallschattenzonen, in denen groRe Pegelminderungen bis zu 30 dB
auftreten kdnnen. Bei der Ausbreitung mit dem Wind bildet sich im Allgemeinen keine derartige
Schattenzone aus, da die Schallwellen zum Boden hin gebrochen werden und auf diese Weise
hohere Pegel als bei Windstille auftreten kdénnen. Der Windgeschwindigkeitsgradient &ndert sich
aber 6rtlich, zeitlich und mit der Héhe. Dies fihrt zu starken ortlichen und zeitlichen Schwankungen
des Schallpegels. Durch Turbulenzen hervorgerufene Streuungen fuhren unabhangig von der
Windrichtung zu zusatzlichen Pegelminderungen.

Auch Temperaturunterschiede in der Luft flthren zur Ablenkung von Schalistrahlen zum Boden hin
bzw. vom Boden weg. Dieser Effekt tritt im Gegensatz zum Wind nach allen Richtungen
gleichmafiig auf.
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Bei labilen Wetterlagen nimmt infolge der Bodenerwarmung wéhrend der Tageszeit die
Lufttemperatur mit der Héhe ab. Der Temperaturgradient ist dann negativ. Die von einer Quelle
ausgehenden Schallwellen werden in allen Richtungen nach oben gekrimmt und es entstehen
wieder Schattenzonen mit Pegelminderungen.

Bei stabilen Wetterlagen (Temperaturinversion, positiver Temperaturgradient), wie sie vor aliem
in der Nacht auftreten, erfolgt die Krimmung der Schallstrahlen nach unten. Der Einfluss der

Temperatur ist im Allgemeinen aber geringer als der des Windes.

Die an einem Ort auftretenden Larmimmissionen wurden unter Beriicksichtigung der
Schallemission und der Schallausbreitung (UbertragungsmaR) geméaB der RVS 04.02.11
berechnet. Darin wird von einer mittleren, die Schallausbreitung begiinstigenden Mitwindsituation
ausgegangen. Diesem Umstand wird in der Richtlinie durch die Annahme von nach unten
gekrimmten Schallstrahlen Rechnung getragen.

In den Berechnungen gemall der RVS 04.02.11 werden somit die giinstigen Ausbreitungs-
bedingungen bei mittlerem Mitwind bzw. leichten Inversionswetterlagen bis auf besondere
Ausnahmen bereits berlcksichtigt. Sie filhren zu Schallpegeln, die langfristig dem energetischen
Mittelwert bei leichtem Mitwind und leichter Temperaturinversion wahrend der Nachtzeit
entsprechen, und somit unglnstige Verhalinisse wiedergeben. Trotz gleicher Emissionsstérke
kénnen sich aber bei schwankenden meteorologischen Bedingungen die ausgewiesenen
Immissionen auch veradndern.

Durch die Verwendung des gleichen Rechenmodells fir alle Betrachtungsfalle sind die
witterungsbedingten Streuungen jedoch ergebnisneutral.

Ad 3.

Die Larmimmissionen im Untersuchungsraum wurden nach allgemein giiltigen Regelwerken
ermittelt und bewertet. Die Methoden und Ergebnisse sind unter Punkt 2.8.1 flr die Betriebsphase
und unter Punkt 2.8.2 flr die Errichtungsphase festgehalten.

Die kritischen Bereiche werden unter den Punkten 2.8.1.4 und 2.8.2.2 beschrieben.

Ad 5.

Die Manahmen zur Begrenzung der projekispezifischen Schallimmissionen sind unter Punkt 6 im
Schalltechnischen Gutachten Einlage 701 der UVE beschrieben und sind Voraussetzung fiir eine
positive Bewertung des Projektes.

Dariber hinaus werden ZusatzmaRnahmen und Kontrollmessungen wahrend der Bau- und
Betriebsphase vorgeschlagen, die nachfolgend unter dem Punkt Auflagen festgehalten werden.

Gutachten:

Das Gutachten zu den Fragestellungen wurde bereits im Abschnitt 3 abgegeben.

Zusammenfassend zeigt sich, dass durch das Projekt sowohl positive, als auch negative
Beeinflussungen der bestehenden Schallsituation bewirkt werden.

Mit den projektmaRig vorgesehenen und dem im Rahmen des Gutachtens zusatzlich vorge-
schlagenen MalRnahmen werden die Schallimmissionen im betroffenen Untersuchungsraum
groftenteils auf die medizinischen Vorgaben begrenzt. In jenen Fallen, wo trotz der aktiven
Schallschutzmalinahmen die Zielsetzung nicht erreicht werden konnte (hauptsachlich entlang der
anschlieRenden Stralen durch den Zusatzverkehr), werden im medizinischen Gutachten passive
Schallschutzmafinahmen definiert.
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Wahrend der Errichtungsphase werden im Durchschnitt die tagsiiber stattfindenden Bauarbeiten
Immissionsbeitrdge von weniger als 65 dB verursachen und es werden die vom medizinischen SV
angefuhrten Richtwerte erfillt. Fir kirzerfristig zu erwartenden gerduschintensive Bauphasen
kénnen in sehr nahe gelegenen Wohnlagen Bauldrmimmissionen von knapp Uber 70 dB bei
Baularmspitzen bis 85 dB auftreten. Fir diese lauten Bauschallimmissionen werden Auflagen

formuliert.
Fur nachtlich auftretende konstante Baugerdusche, wie z.B. fur Pumpen zur Wasserhaltung,

werden MaBnahmen vorgeschrieben, die deren Immissionsbeitrag auf maximal 35 dB begrenzen.

Aus schalltechnischer Sicht erscheint das vorliegende Projekt unter Vorschreibung nachfolgender
Auflagen genehmigungsfahig:

Auflagen:

(a) Lage, Ldngen und Héhen der Larmschutzwédnde:

Larmschutzwande sind entsprechend dem UVE-Projekt (siehe Punkt 2.8.1.1) auszuflhren.
Dartber hinaus sind die folgenden Abanderungen vorzunehmen;

> Petzenkirchen Bereich Querung LH96 norddstliche StraRenseite (gegenliber Sonnen-

weg/Kornfeldstralie):

Die Larmschutzwand ist zwischen der Bahnguerung und der Querung Zeiselgraben 4,5 m
hoch anstatt 4,0 m hoch auszufiihren. Dies betrifft sowohl die direkt an der Umfahrung
angeordnete Wand (9) als auch die 4,0 m hohen Uberlappungen bei der Abfahrt und der
Auffahrt zur Anschlussstelle LH96. (Bereich siehe Grafik unter Punkte 2.8.1.4)

» Miuhling Bereich Erlaufquerung nordwestliche StralRenseite (gegeniber Paul-Horbiger-

gasse/lagergasse):
Der Mittelteil der dort geplanten 3,0 m hohen Wand (7) ist Ober eine Lange von 200 m

beginnend bei der Erlaufquerung nach Westen in einer Héhe von 3,5 m auszufihren.

(b) Ausfiihrung der Larmschutzwénde:

> Um Pegelerhthungen auf der gegeniiberliegenden Seite der Stralle infolge von Reflexionen
zu vermeiden, missen die Larmschutzwénde strallenseitig hochschallabsorbierend sein.

» Die Mittelwande bei der Ausfahrtsrampe der LH96 sind beidseitig hochschallabsorbierend
auszufihren.
> Die Larmschutzwande missen eine Schalldammung von = 30 dB aufweisen

(c) Fahrbahndecke:

> Alle Fahrbahndecken der Umfahrung und der Rampen, sind als Asphaltbetondecke, wie eine
im Rechenmodell verwendete Asphaltbetondecke aufweist, herzustellen.

{(c) Passive LirmschutzmafRnahmen:

> In allen Nachbarschaftsbereichen, wo trotz der obigen MafRlnahmen die angelegten
Bewertungskriterien nicht erfillt werden, werden passive MaRnahmen (Larmschutzfenster,
Schalldammlufter) eingesetzt. Diese werden im Gutachten des medizinischen

Sachverstandigen vorgeschrieben
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{d) Kontrolimessungen - Betriebsphase:

» Spatestens 6 Monate nach Verkehrsfreigabe der Umfahrung sind Schallpegelmessungen
gemal der Richtlinie RVS 04.02.11 vorzunehmen. Die Messwerte sind mit dem wahrend der
Messung gezadhlten Verkehr auf den mallgebenden Prognoseverkehr umzurechnen.

Wegen der starken Einflisse der Meteorologie und wegen der Stérungen durch
Umgebungsgerdusche sind Messungen nur bei nahe zur Umfahrung gelegenen
Wohnobjekten sinnvoll méglich.

Messpunkte:
PK320, PK58, WL94, WL187, WL205, WL218

Die ermittelten Immissionswerte sind den betreffenden Gemeinden und der UVP-Behorde
zur Kenntnis zu bringen.

Bei Uberschreitung der im medizinischen UVP-Gutachten festgelegten Kriterien sind von
der Projektwerberin geeignete Schutzmaflinahmen zu treffen.

(d) Kontrolimessungen — Errichtungsphase:

» Konstante Anlagen, die auch nachts verwendet werden, sind derart auszuwahlen bzw. mit
MaRnahmen wie Schallschirmen oder Einhausungen zu versehen, dass beim nachsten Haus
im Bereich der Schlafzimmerfront ein A-bew. Schalldruckpegel von 35 dB nicht Gberschritten
wird. Mit der Aufstellung dieser Anlagen, noch vor der néachtlichen Verwendung sind
Kontrollmessungen vorzunehmen und erforderlichenfalls entsprechende Maflnahmen zu
setzen.

» Bei Inangriffnahme der Arbeiten im Bereich der Querungen der LH90, der Erlauf bei der
Brauerei, der L8002, der L6141 und der Erlauf bei Mihling sind Schallpegelmessungen zur
Uberpriifung der Bauldrmimmissionen auszufithren. Sollten Schallpegel im Tagesdurch-
schnitt von 65 dB uberschritten werden, ist zu prifen, ob durch Maflnahmen wie z.B.
Mobilwande, Verwendung leiserer Gerate etc. die Méglichkeit einer L&rmminderung besteht
und es sind diese auch umzusetzen. Besteht keine Mdéglichkeit zur Larmminderung und
werden Schallpegel von 70 dB Uberschritten (z.B. bei Bohrungen etc.) sind die Malinahmen
laut dem medizinischen Gutachten umzusetzen.
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Risikofaktor 19:

Gutachter: U/L

Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch

Larmeinwirkung

Fragestellungen:

1. Werden das Leben und die Gesundheit der Nachbarn in bestehenden
Siedlungsgebieten und der bei der Errichtung des Vorhabens Beschéftigten durch
Larmimmissionen beeintrachtigt?

2. Wie werden diese Beeintrachtigungen unter Berlcksichtigung der gegebenen
Ausbreitungsverhaltnisse aus fachlicher Sicht bewertet?

3. Werden Larmemissionen nach dem Stand der Technik begrenzt?

4. Werden die vom Vorhaben ausgehenden Larmimmissionsbelastungen maglichst
gering gehalten bzw. Immissionen vermieden, die das Leben oder die Gesundheit der
Nachbarn und der bei der Errichtung des Vorhabens Beschéftigten gefahrden bzw. zu
unzumutbaren Beldstigungen der Nachbarn und der bei der Errichtung des Vorhabens
Beschaftigten fuhren?

5. Werden_verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte Uberschritten und wie werden
solche Uberschreitungen bewertet?

6. Welche zusétzlichen/anderen MaRnahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Die im Zusammenhang mit der Errichtung und dem Betrieb des Projekies zu erwartenden
Schallimmissionen wurden aus der Sicht des Schallschutzes nach anerkannten und dem Stand
der Technik entsprechenden Methoden und Regelwerken erhoben, dargelegt und bewertet. Die
Beantwortung des Fragenbereiches obliegt dem medizinischen Sachverstandigen.

Gutachten:

Die Begutachtung obliegt dem medizinischen Sachverstandigen.

Auflagen:
Siehe medizinisches Gutachten
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Risikofaktor 41:

Gutachter: R/L

Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch
Larmeinwirkung

Fragestellungen:

1. Wird durch das Vorhaben die gegebene Larmimmissionssituation in gewidmeten Siedlungsgebieten
beeinflusst?

2. Wie werden diese Beeinflussungen aus fachlicher Sicht bewertet?

3. \_/_Verden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte tiberschritten und wie werden diese
Uberschreitungen bewertet?

4. Welche zusatzlichen/anderen MaRnahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Die im Zusammenhang mit der Errichtung und dem Betrieb des Projektes zu erwartenden
Schallimmissionen wurden aus der Sicht des Schallschutzes nach anerkannten und dem Stand
der Technik entsprechenden Methoden und Regelwerken erhoben, dargelegt und bewertet.

Die Schallimmissionssituation wurde im Fachgutachten Larmschutz behandelt und dargelegt.
Flachenhafte Darstellungen der Schallsituationsszenarien sind aus den Rasterlarmkarten der UVE

ersichtlich.

Die Beantwortung des Fragenbereiches im Detail obliegt dem Fachgutachter Raumordnung.
Gutachten:

Siehe Fachgutachter Raumordnung.

Auflagen:

Siehe Fachgutachter Raumordnung.

Datum: 1.0ktober 2009
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