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1. Einleitung:

TRASSENVERLAUF

Das Projekt der Umfahrung Wieselburg beginnt in der Steigungsstrecke auf der westlichen Seite des
Holzinger Berges bei B25-Bestands-km 6,507, rund 300 m nach Oberegging. Die ersten rund 800 m verlauft
die Trasse nahezu am Bestand. Die Trasse springt nach Osten vom Bestand ab und fallt mit knapp 6 % in
das Erlauftal ab. Am Talboden zwangt sich die Umfahrung zwischen den Gemeinden Wieselburg Stadt und
Petzenkirchen unmittelbar nordlich der Firma Wibeba und zwischen der Klaranlage und der Brauerei vorbei.
Nach der Brauerei wird die Erlauf mittels eines Briickenobjektes Uberquert (Natura 2000-Gebiet). Am
gstlichen Erlaufufer fuhrt die Trasse sldlich von Breiteneich an der Gemeindegrenze Wieselburg Stadt —
Petzenkirchen entlang. Der Talboden des Erlauftales wird in Dammlage mit geringen, variierenden
Langsneigungen gequert, um kreuzende Strallen (L96, L6002, Erlaufpromenade) und kreuzende
Bahnstrecken (Pochlarn — Kienberg-Gaming, stiligelegte Schmalspurbahn Wieselburg — Mank) niveaufrei
UberfUhren zu konnen. In diesem Abschnitt wird die Stadt Wieselburg nérdlich umfahren.

Nach der Querung der Landesstralle L6002 und der stillgelegten Schmalspurbahn folgt ein Rechtsbogen und
die horizontal verlaufende Trasse schwenkt in slidliche Richtung. Dabei wird die angehobene Landesstralte
L105 unterfuhrt sowie der Dirnbach und die Landesstrale L6140 Gberflhrt. In weiterer Folge liegt ein Verlauf
in annghernder Nord-Sid-Richtung vor. In diesem Abschnitt wird die Stadt Wieselburg 6stlich umfahren. Die
Umfahrung fuhrt weiter Uber den Rottenhauser Berg. In diesem Bereich schneidet sich die Trasse in einem
200 m langen Abschnitt bis zu 10 m tief in das Gelande ein. In diesem Einschnitt befindet sich eine
Grinbricke.

Nach dem Rottenhauser Berg und nach der Uberfilhrung der Umfahrung (iber eine Gemeindestrafie folgt ein
linksbogen in Dammlage mit geringem Gefalle. Dabel wird der Grubbach sowie ein verlegtes Gerinne
Uberquert. Anschliefend fihrt die Trasse geradlinig zwischen den beiden Ortschaften Neumihl und
Gumprechtsfelden vorbei. Ab Neum(hl steigt die Trasse bis zur Erlauf leicht an. In diesem Bereich verlauft
die Trasse unter den angehobenen Landesstralen 1.6141 und L6142 durch. _

Noérdlich des Turkensturzes wird die Erlauf in einem lang gezogenen Rechtsbogen mittels eines
Brickenobjektes Uberquert (Natura 2000-Gebiet). Von der Erlaufbriicke fallt die Trasse bis zur Einmindung
in den Bestand (Gefélle 1 %). Unmittelbar nach der Erlaufquerung verlduft die Trasse sldlich an der
Ortschaft - Mihling vorbei. Etwa bei B25-Bestands-km 13,60 miindet die Umfahrung mittels eines
Kreisverkehrs in den Bestand ein.

Durch den Kreisverkehr bedarf es auch einer Anpassung der bestehenden B25 in Richtung Scheibbs. Somit
ergibt sich das Ende des Umfahrungsprojektes erst bei bzw. B25-Bestands-km 13,925: Die Gesamilange des
Projekts betragt 8,699 km.
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ZUSAMMENFASSENDER UBERBLICK

Langen B25 Umfahrung Wieselburg 8.356,735m
B25 Anpassung Sud 342,428 m
Querschnitte B25 Umfahrung Wieselburg dreistreifig, Fahrstreifenbreite 2 x 3,50 m bzw. 3,75 m
Kronenbreite 15,00 m
B25 Anpassung Sud zweistreifig, Fahrstreifenbreite 2 x 3,75 m
Kronenbreite 11,00 m
Verkehrsdaten B25 Umfahrung Wieselburg 14.000 - 21.000 [Kfz/24h] (DTVW,2025)
B25 Anpassung Sud 19.300 [Kfz/24h] (DTVW,2025)
Projektierungs- B25 Umfahrung Wieselburg 100 km/h
geschwindigkeit B25 Anpassung Sud 100 km/h
Entwurfsparameter B25 Umfahrung Wieselburg Minimaler Kurvenradius Rmin 550 m
und B25 Anpassung Sud Maximale Querneigung gmax 5,25%
Maximale Langsneigung smax 5,90%
Minimaler Kuppenradius RKmin 6.500 m
Minimaler Wannenradius RWmin 5.000 m
Rampen Minimaler Kurvenradius Rmin 50 m
Maximale Querneigung gmax 7,00%
Maximale Langsneigung smax 5,20%
Minimaler Kuppenradius RKmin 2.000 m
Minimaler WannenradiusRWmin 700 m
Oberbau B25 Umfahrung Wieselburg bitumindse Decke 3cm
inklusive Rampen und bitumindse Tragschicht (2-lagig) 20 cm
B25 Anpassung Sud ungebundene Tragschicht 50 em
Gesamtkonstruktionsdicke 273 cm

3 Anschlussstellen  Wieselburg Nord
196
L105

4 Kreisverkehrsanlagen
1x an der B25 (Wieselburg Sid)
3x im untergeordneten Netz

17 Objekte 13 Straflenbriicken im Zuge der B25
(davon 2 Erlaufquerungen, 2 Bahnquerungen)
3 Uberfuhrungen von Landesstrallen Uber die B25
1 Grlnbriicke
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2. Unterlagenbeschreibung und verwendete Fachliteratur:

Einreichunterlagen UVE B25 Umfahrung Wieselburg
Luftfahrtgesetz 1957,

NO Luftfahrthindernisverordnung LGBL
Zivilflugplatzverordnung 1972

International Civil Aviation Organisation; Annex 14, 1990

3. Befund, Gutachten und Auflagen

Befund:

Das Land Niederosterreich vertreten durch das Amt der NiederGsterreichischen Landesregierung
Gruppe Stralle, Abteilung Landesstralenbau, ST3, plant den Neubau der Landesstralie B25 Erlauftal Stralle

— Umfahrung Wieselburg. Die Gesamtlange des Projekis betrdgt 8,699 km.

und wird wie unten beschrieben verlaufen.

Das Projekt der Umfahrung Wieselburg beginnt in der Steigungsstrecke auf der westlichen Seite des
Holzinger Berges bei B25-Bestands-km 6,507, rund 300 m nach Oberegging. Die ersten rund 800 m verlauft
die Trasse nahezu am Bestand.

Die Trasse springt nach Osten vom Bestand ab und fallt mit knapp 6 % in das Erlauftal ab.

In diesem Bereich, bei km 1,026 (Bestands-km 7,564) kommt es zu einer Querung der 380kV Verbund
Leitung Dlrnrohr — Ernsthofen im Spannfeld M164 -M165 ber die B25-Neu und die B25 Bestand.

Fir diesen Leitungsbereich besteht bereits eine luftfahrtrechtliche Ausnahmebewilligung.

Das Leitungssegment (Spannfeld M164 -M165) wurde wie in den Auflagen gefordert mit Warnkugeln mit

einem Durchmesser von 60cm, am obersten Leitungsseil, gekennzeichnet.

Am Talboden zwangt sich die Umfahrung zwischen den Gemeinden Wieselburg Stadt und Petzenkirchen

unmittelbar nordlich der Firma Wibeba und zwischen der Klaranlage und der Brauerei vorpei.

Zwischen Kldranlage und Brauerei (km 3,024) quert die 110kV OBB Leitung UfW Bergern — UW Amstetten,
die gepante B25 Umfahrung

im Spannfeld M136 und M137.

Aufgrund.der Hohe der geplanten Umfahrung ist es notwendig die Leitung in diesem Bereich zu erhéhen.

Die beiden Kreuzungsmaste M136 und M137 missen um die geforderten Sicherheitsabstande zu erreichen,

um 11 m bzw 8m erhoht werden.

Nach der Brauerei wird die Erlauf mittels eines Briickenobjektes (iberquert. Am Ostlichen Erlaufufer fuhrt die

Trasse sudlich von Breiteneich an der Gemeindegrenze Wieselburg Stadt —. Petzenkirchen entlang. Der

4



B 25, Umfahrung Wieselburg; Land Niederdsterreich; Teilgutachten 14

Talboden des Erlauftales wird in Dammlage mit geringen, variierenden Langsneigungen gequert, um
kreuzende Strallen (L96, L6002, Erlaufpromenade) und kreuzende Bahnstrecken (Pochlarn — Kienberg-
Gaming, stiligelegte Schmalspurbahn Wieselburg — Mank) niveaufrei Uberfihren zu konnen. In diesem
Abschnitt wird die Stadt Wieselburg nordlich umfahren.

Nach der Querung der Landesstralle L6002 und der stiligelegten Schmalspurbahn folgt ein Rechtsbogen und
die horizontal verlaufende Trasse schwenkt in slidliche Richtung. Dabei wird die angehobene Landesstralie
L105 unterfihrt sowie der Dlrnbach und die Landesstralle L6140 Uberfihrt. In weiterer Folge liegt ein Verlauf

in anndhernder Nord-Sud-Richtung vor.

In diesem Abschnitt, bei km 4,587, kommt es zu einer Querung der 220kV Verbund Leitung
Ernsthofen- Bisamberg im Spannfeld M189 - M190 ber die B25-Umfahrung.
Um Erforderliche Hohen Anstande zur B25 Umfahrung einzuhaiten werden der M190 um bis zu 8m erhoht.

M190 wird naher zur Trasse gesetzt um einen geringeren Durchhang zu erreichen.

Die Umfahrung fuhrt weiter (ber den Rottenhauser Berg. In diesem Bereich schneidet sich die Trasse in
einem 200 m langen Abschnitt bis zu 10 m tief in das Geladnde ein. In diesem Einschnitt befindet sich eine

Grinbrucke.

Entlang des Rottenhauser Berges, und nach dem Rottenhauser Berg (ab km 4,8 bis zum km 5,876) kommt
es zu einer Parallelfihrung der EVN 110kV Doppelleitung UW Amstetten-UW Erlauf.
Ausgehend von Leitungsstitzpunkt M84 bis zum M78

Bei Trassen-km 5,876 quert die bis dahin parallel fihrende EVN 110kV Doppelleitung
UW Amstetten-UW Erlauf, im Spannfeld M77 und M78, in Richtung Ost-West, iber die B25-Umfahrung.
Zur Einhaltung der Sicherheitsabstande zwischen dem projektiertem Stral’enniveau und den Leiterseilen der

110kV Leitung ist es erforderlich den Stltzpunkt 78, um 4m zu erhohen.

Anschlieltend fihrt die Trasse geradlinig zwischen den beiden Ortschaften Neumuh! und Gumprechtsfelden
vorbei. Ab Neumhl steigt die Trasse bis zur Erlauf leicht an. In diesem Bereich verlauft die Trasse unter den
angehobenen Landesstralen L6141 und L6142 durch.

Nordlich des Tirkensturzes wird die Erlauf in einem lang gezogenen Rechisbogen mittels eines
Bruckenobjektes Uberquert (Natura 2000-Gebiet). Von der Erlaufbriicke fallt die Trasse bis zur Einmundung
in den Bestand. Unmittelbar nach der Erlaufquerung verlduft die Trasse stdlich an der Ortschaft Muhling
vorbei. Etwa bei B25-Bestands-km 13,60 mindet die Umfahrung mittels eines Kreisverkehrs in den Bestand
ein.

Gutachten:

Die Errichtung der B25 Umfahrung bedeutet die Verlagerung eines in der NO Luftfahrthindernisverordnung
L GBL.Nr.8760/1-0, ( B25 Erlauftal Strale ) festgelegten Gebiet deren besondere Gelandebeschaffenheit fir
Such und Rettungsflige eine Gefahrdung darstellen kann. Die flugbetrieblichen Beeintrachtigungen ergeben

sich vorwiegend fur Hubschrauber, welche die Mindestflughthe auf Grund ihres Einsatzprofils unterschreiten:
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Notarzthubschrauber, Einsatzhubschrauber des BM.f.l. zur Aufrechterhaltung der offentlichen Sicherheit
sowie zahlenmalig in geringem Ausmaf} Hubschrauber im Such und Katastropheneinsatz.

Im Bereich des neuen Trassenverlaufes (Fahrbahn sowie 100m links und rechts vom Fahrbahnrand) gelten
Seil oder Drahtverspannungen als Luftfahrthindernisse, wenn eine Hohe dieser Anlagen die Erdoberflache

und die sie umgebenden natlrlichen oder kiinstlichen Hindernisse um mindestens 10m tberragen.

FUr die Sicherheit der Luftfahrt relevante Mast Nummern/ Type / Bauart / Bauhdhe

Querung Uber die B25 Neu Erlauftal Stralle km 1,057

Verbund - 380kV Leitung Dirnrohr — Ernsthofen — bestehende Tagesmarkierung

M:164 M 165
Dop.L. WA+4 Dop.L. T+8
2 Ausleger 2 Ausleger
45.:65 m1.G. 49 55m .G
Querung uber die B25 Neu Erlauftal Stralle km 3,024
OBB — 110kV Leitung UfW Bergern — UW Amstetten
M 136 M 137
T+105 WA+7.5
1 Ausleger 1 Ausleger
37,6 miu.G 34.6muG
Querung uber die B25 Neu Erlauftal Stralle km 4,587
Verbund - 220kV Leitung Ernsthofen - Bisamberg
M 189 M 190
WA+4 T+8
2 Ausleger 2 Ausleger
4565 mU.G. 49.55m 0.G

Querung uber die B25 Neu Erlauftal Stralke km 5,876

EVN 110kV Leitung UW Amstetten — UW Erlauf

Auflagen:

M 77 M 78 M79
T+4 WA+4 T+/-0
3 Ausleger 3 Ausleger 3 Ausleger
36,7m .G 36,65m 0.G 32,7mu.G
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Durch die Anwendung folgender Auflagen, kann die Gefdhrdung der Sicherheit der Luftfahrt auf ein

vertretbares Maf reduziert werden:

Querung B25 Neu Erlauftal StralRe, km 3,024
OBB - 110kV Leitung UfW Bergern — UW Amstetten

Die Verspannung Uber die der B25 Neu Erlauftal Stralte km 3,024 welche sich zwischen dem Spannfeld

M136-M137, befindet ist mit einer Tagesmarkierung zu versehen.

1. Diese ist in Form von orangen Doppel-Warnkugeln welche einen Durchmesser von 30 cm aufweisen
mussen, am obersten Leitungsseil anzubringen.

Die Anordnung der Kugeln wird folgend beschrieben :

Insgesamt sind 3 Kugelpaare anzubringen.
1.1. Ein Kugelpaar am Fahrbahnrand in Richtung Purgstall.
1.2. Ein Kugelpaar am Fahrbahnrand in Richtung Ybbs

1.3. und weiters Kugelpaar direkt Uber den Mittelstreifen, zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen.
1.4. Flr die Abstande wird ein Toleranzwert von +/- 2m festgelegt.

1.5. Der Farbwert fiir die Warnkugeln ist:  Signalorange = RAL 2005

1.6 Die Markierungselemente (Kugeln) sind vom Betreiber in einem 3 Jahresintervall, auf ihre Farbdichte

zu Uberprufen und bei Abweichung von den vorgeschrieben Farbwerten zu erneuern.

Querung B25 Neu Erlauftal Strafle km 4,587
Verbund - 220kV Leitung Ernsthofen - Bisamberg

Die Verspannung Uber die der B25 Neu Erlauftal Stralle km 4,587 welche sich zwischen dem Spannfeld

M136-M137, befindet ist mit einer Tagesmarkierung zu versehen.

2. Diese ist in Form von orangen Warnkugeln, welche einen Durchmesser von 60 cm aufweisen
missen, im Abstand von jeweils 40m von Mastspitze zu Mastspitze

am obersten Leitungsseil anzubringen.

2.1. Far die Abstande wird ein Toleranzwert von +/- 5m festgelegt.
2.2. Der Farbwert fUr die Warnkugeln ist: - Signalorange = RAL 2005
2.3 Die Markierungselemente (Kugein) sind vom Betreiber in einem 3 Jahresintervall, auf ihre Farbdichte

zu Uberprifen und bei Abweichung von den vorgeschrieben Farbwerten zu erneuern.

Querung Uber die B25 Neu Erlauftal Strale km 5,876
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EVN 110kV Leitung UW Amstetten — UW Erlauf

Die Verspannung uber die der B25 Neu Erlauftal Strale km 5,876 welche sich zwischen dem Spannfeld

M77-M78 befindet, sowie die Verspannung M 78-M79 ist mit einer Tagesmarkierung zu versehen.

3.1.
3.2.

3.3

3.4

3.5

Diese ist in Form von Warnkugein welche einen Durchmesser von 60cm aufweisen miissen, im
Abstand von jeweils 30m, von der Spitze des M 78 Richtung Mast M 77 und M 79, jeweils an der
Spannfeldlange, am obersten Leitungsseil anzubringen.

Fir die Abstande wird ein Toleranzwert von +/- 5m festgelegt.

Der Farbwert flr die Warnkugeln ist:  Signalorange = RAL 2005

Der Stahlgittermast M 78 ist mit einem Rot-Weilk-Rot Warnanstrich zu versehen.

Die Anordnung der Farbfelder senkrecht zur Hochachse.

Der Stahlgittermast M 78 muss ab der Spitze bis zur Unterkante des obersten Auslegers

rot gefarbt werden.

Daran muss sich nach unten bis zur Unterkante des sich in der Mitte befindlichen Auslegers ein
weifes Farbfeld anschliellen.

Daran muss sich bis zur Unterkante des unteren Auslegers

wiederum ein rotes Farbfeld anschliellen.

Die Farbwerte fur den Warnanstrich sind:

WEISS RAL 8010
ROT RAL 3020

Die Markierungselemente (Farbfelder/Kugeln) sind vom Betreiber in einem 3 Jahresintervall, auf ihre

Farbdichte zu Uberprifen und bei Abweichung von den vorgeschrieben Farbwerten zu erneuern.

Das vorgelegte Gutachten entspricht dem der Luftfahrtbehorde zu Ubermitteinde Gutachten im Rahmen des

erforderlichen Iuftfahrtbehdrdlichen Bewilligungsverfahren bei der Abteilung Verkehrsrecht.

Datum: ? /’Z' 06 Unterschrift: ........fceeireirireerenrrnnenrenn





